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Resumo

A mobilidade urbana depende essencialmente do modelo de planeamento adoptado para o
territorio, e da forma como as praticas resultantes desse planeamento abordam e integram os
modos e formas de transporte nas cidades e seus arredores. Portanto, constitui-se em um tema
fundamental quando se discute desenvolvimento urbano e qualidade de vida da populacao, esta
temética exige uma reflexdo global, integrada e sistémica entre mobilidade, planeamento do
territrio e desenho urbano. O problema que se levanta nesta pesquisa € que a Area
Metropolitana de Maputo, observam e promovem o aumento das desloca¢Bes quer em ndmero
quer em termos de distancia, devido a falta de capacidade técnica de as autoridades fazerem o
acompanhamento proactivo da expansédo urbana, o planeamento do desenvolvimento das zonas
periféricas ndo recebeu investimento para o alargamento e melhoria da ja deficitaria rede viaria,
com vista a criar trajectos alternativos que facilitassem e flexibilizassem a mobilidade. A néo
observancia desses aspectos tornou ineficiente e ineficaz a cobertura da rede de transportes
publicos. Esta pesquisa tem como objectivo central analisar o impacto do planeamento e
mobilidade urbana para o desenvolvimento: caso da Area Metropolitana de Maputo, e para
responder a esse objectivo, fez 0 uso de método de pesquisa mista (qualitativa e quantitativa),
com base numa pesquisa aplica e o uso de questionarios e contetdos bibliograficos produziram-
se 0s resultados. Esses resultados apontam que a capacidade de trafego das vias arteriais nas
areas urbanas tem sido saturada durante os horarios de pico especialmente entre Maputo e
Matola e para norte do Centro da Cidade de Maputo, hd um nimero insuficiente de estradas
arteriais complementares as estradas nacionais ou outras estradas arteriais existentes. Com isto,
esta pesquisa considera que seja urgente a necessidade significativa de aumentar a capacidade de
trafego para atender a crescente demanda de viagens entre o centro da cidade de Maputo e 0s
suburbios, a adopcdo pelo Ministério da Educacdo e Desenvolvimento Humano de uma politica
que obrigue aos alunos das escolas secundarias e técnicas profissionais publicas a se
matricularem o mais préximo de casa pode reduzir igualmente a demanda nas paragens de
autocarros.

Palavras-Chave: Mobilidade Urbana; Gestdo da demanda; Transporte publico; Area

Metropolitana; Planeamento; Desenvolvimento.



Abstract

Urban mobility depends essentially on the planning model adopted for the territory, and on how
the practices resulting from that planning approach and integrate the modes and forms of
transport in the cities and their surroundings. Therefore, it constitutes a fundamental issue when
discussing urban development and quality of life of the population, this theme requires a global,
integrated and systemic reflection between mobility, territory planning and urban design. The
problem raised in this research is that the Metropolitan Area of Maputo, observes and promotes
the increase of displacements both in number and distance, due to the lack of technical capacity
of the authorities to proactively monitor the urban expansion, the development planning of
peripheral areas did not receive investment for the expansion and improvement of the already
deficient road network, in order to create alternative routes that facilitate and make mobility
more flexible. The failure to observe these aspects made the coverage of the public transport
network inefficient and ineffective. The main objective of this research is to analyse the impact
of planning and urban mobility on development: the case of the Maputo Metropolitan Area. To
achieve this objective, a mixed research method (qualitative and quantitative) was used, based on
an application survey and the use of questionnaires and bibliographic contents. These results
indicate that traffic capacity of arterial roads in urban areas has been saturated during peak hours
especially between Maputo and Matola and north of Maputo City Centre, there are insufficient
number of arterial roads complementary to national roads or other existing arterial roads. With
this, this research finds that there is an urgent and significant need to increase traffic capacity to
meet the growing demand for travel between Maputo City Center and the suburbs, the adoption
by the Ministry of Education and Human Development of a policy requiring students in public
secondary and technical vocational schools to enroll closer to home may also reduce demand at
bus stops.

Key Words: Urban Mobility, Demand Management, Public transport, Greater Maputo,

Planning, Development.
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N&o acho que devemos tentar fazer do espaco nosso,
acredito que devemos viver em mobilidade.
Devemos estar sempre em movimento

Yohji Yamamoto (Estilista)
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Impacto do planeamento na mobilidade urbana para o desenvolvimento Socioecondmico Regido
Metropolitana de Maputo

1 Introducédo

A mobilidade urbana depende essencialmente do modelo de planeamento adoptado para o
territorio, e da forma como as praticas resultantes desse planeamento abordam e integram os
modos e formas de transporte nas cidades e seus arredores. Portanto, constitui-se em um tema
fundamental quando se discute desenvolvimento urbano e qualidade de vida da populagdo, esta
tematica exige uma reflexdo global, integrada e sistémica entre mobilidade, planeamento do

territorio e desenho urbano.

E tipico das grandes cidades, o aumento de trafego e consequentemente a ocorréncia de
congestionamento que, traz indmeras consequéncias nefastas em termos de perda de tempo,
dificultando as condicdes de deslocamentos das pessoas e das mercadorias nos centros urbanos,
gerando impactos para toda a sociedade pela geracdo de externalidades negativas,
como acidentes, poluicdo e congestionamentos, afectando especialmente a vida dos mais pobres,

que geralmente moram em regides mais distantes das oportunidades urbanas (Carvalho, 2016).

Importa referir que, a mobilidade urbana estd muito relacionada com o planeamento do espaco
urbano, e nesta senda, é sempre necessario verificar a consisténcia dos instrumentos que
possibilitariam a implementacdo de um modelo de gestdo de mobilidade urbana em harmonia
com 0 uso e ocupacdo do solo urbano. E mais do que um plano, o importante para o planeamento
e gestdo da mobilidade urbana, sobretudo na escala metropolitana, sdo os arranjos institucionais

em diferentes escalas para elaboragéo, implementacao e gestdo dos planos produzidos.

De acordo com Gomide e Pires (2012), o deslocamento de pessoas se mostra de capital
importancia, pois trata-se de condicdo necessaria para a concretizacao das relacbes econémicas e
sociais, fundamentais a reproducdo e a existéncia deste proprio modo de producdo. Neste
pensamento, em Mocambique, os organismos institucionais do Estado reconhecem que a
mobilidade desempenha um papel fundamental na economia do pais, permitindo a reunido de
meios e factores de producdo, a integracdo de todos os elementos em espacos geograficos mais

amplos e a integracdo mais profunda das economias nacionais e regionais.

Face ao descrito e em alinhamento com o decreto acima mencionado, esta dissertacdo é
desenvolvida num contexto em que, o governo de Mogambique com o apoio do Banco Mundial,

esta a elaborar planos directores de mobilidade urbana. E uma acgdo inserida no projecto de

1
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desenvolvimento local, que dentre varios objectivos prevé dotar as autarquias de ferramentas

para melhorar as infra-estruturas cruciais para a mobilidade®.

Trata-se de um documento de referéncia para a gestdo da mobilidade urbana, desde o diagnostico
e projectos especificos até a monitoria e avaliacdo. O guido é de &mbito nacional e tem como
principal grupo alvo os técnicos das autarquias e outros 6rgdos de administracao local.

O desenvolvimento deste tema sobre o impacto do planeamento e mobilidade tem
enquadramento no curso de mestrado de Planeamento urbano e regional, e segundo Tasca (2011)
referem que o planeamento urbano, tanto como disciplina académica ou como técnica de
actuacdo no ambiente urbano, lida basicamente com os processos de producdo, estruturacao e
apropriagdo do espaco urbano, sob esse ponto de vista, os planeadores podem antever 0s
possiveis impactos, positivos e negativos, causados por um plano de desenvolvimento urbano, e
¢ sobre este prisma que a presente dissertacdo pretende abordar a mobilidade na regido

metropolitana de Maputo.
1.1 Descricdo da area de estudo

Area Metropolitana de Maputo é a area ao sul de Mogambique, nas margens da Baia de Maputo,
inclui além do municipio de Maputo, as cidades de Boane, Matola o distrito de Marracuene.
Segundo o Censo populacional de 2017 a area metropolitana tem actualmente cerca de 2.582.219
habitantes. De acordo com os resultados do Censo de 2017, a cidade da Matola tem 1 616 267
habitantes em uma area de 373 kmz, e, portanto, uma densidade populacional de 4.333 habitantes
por km2, O Censo de 2017 informa que em Maputo Cidade houve diminui¢cdo no nimero de
habitantes passando dos 1 111 638 registados no censo de 2007 para 1 101 170 em 2017 menos
10468 habitantes ou 0,9%. Esta reducdo populacional em Maputo é resultado da migracdo para
a provincia de Maputo, principalmente para as zonas de expansao habitacional nos distritos de
Boane, Marracuene e cidade da Matola (INE, 2017). A Area Metropolitana de Maputo ocupa
também uma posicdo central em termos de infra-estrutura, actividade econdmica, educagéo e
salude em Mocambique. Nela concentra a maior parte dos servicos e sedes dos grandes grupos

econdmicos e empresas, publicas e privadas.

! Projecto de desenvolvimento urbano e local - PDUL. Guido Metodolégico Para a Elaboragéo do Plano Director de
Mobilidade Urbana. Ministério Das Obras Publicas, Habitacdo e Recursos Hidricos em Novembro de 2020
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1.2 Problema

Os problemas mais comuns em grandes centros urbanos sdo o congestionamento e a falta de
espaco para habitacdo, que fazem com que as pessoas procurem espacos residéncias em zonas
periféricas adjacentes as cidades. Para o caso da Area Metropolitana de Maputo, todos esses
problemas se observam e promovem o aumento das desloca¢des quer em nimero quer em termos
de distancia. Devido a falta de capacidade técnica de as autoridades fazerem o acompanhamento
proactivo da expansdo urbana, o planeamento do desenvolvimento das zonas periféricas nao
recebeu investimento para o alargamento e melhoria da j& deficitaria rede viaria, com vista a
criar trajectos alternativos que facilitassem e flexibilizassem a mobilidade. A ndo observancia

desses aspectos tornou ineficiente e ineficaz a cobertura da rede de transportes publicos.

Esta dicotomia levou ao aumento do numero de automoveis principalmente nas deslocacdes
pendulares (casa-trabalho ou casa-escola), sendo a causa da maioria dos congestionamentos nas

vias que dao acesso ao centro da Cidade de Maputo, sobretudo nas horas de ponta.

Estes aspectos se verificam sobremaneira na cidade de Maputo, que ap6s a independéncia,
verificou-se que expansdo do crescimento ndo se deu em consondncia com as previsoes

planificadas dado a guerra que causou instabilidade e a caréncia de infra-estruturas e recursos.

O planeamento territorial urbano tem uma forte ligagdo com o desempenho do sistema de
mobilidade e as condicGes de deslocamentos da populagdo. De acordo com Mendonga (2014, p.
260), “(...) a metropole de Maputo ndo é ainda pensada e planeada como um todo. A perspectiva
fracturada desta constitui um grande problema que necessita de uma urgente intervencdo pois a
dindmica econdmica é impulsionada pelos cidaddos que residem fora dos centros urbanos
consolidados das cidades de Maputo. Isso significa que o sistema de transporte nessas duas
cidades gera externalidades negativas a populacdo e comprometem o seu desenvolvimento socio
econémico, pois Sistemas de mobilidade ineficientes pioram as desigualdades socio espaciais,
prejudicando os mais carenciados, em termos de impactos sobre o0s seus rendimentos,

oportunidades de emprego

Diante do exposto acima, importa fazer a seguinte pergunta de pesquisa: Qual é o impacto do
planeamento na mobilidade urbana para o desenvolvimento socioeconémico: caso da Area

Metropolitana de Maputo?
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1.3 Justificativa

A mobilidade ocupa um lugar central na estruturacdo dos territorios urbanos e regides. Esta
questdo assume dimensdes criticas quando colocada no contexto da Africa urbana, caracteriza-
da por uma acelerada expansdo, défice de infra-estruturas e uma cultura de planeamento ainda
em maturacdo. Esta temética tem extrema importancia para o desenvolvimento econémico dos
paises uma vez que cria sinergias e potencia diferentes ramos de actividades. A concretizacao de
um consideravel nimero de Objectivos de Desenvolvimento Sustentavel estd ancorada a uma

mobilidade urbana coerente (Stacciarini & Silva, 2018).

Diante destes factos, o tema reveste-se de extrema importancia académica, socioeconémica e

institucional nacional, sobretudo para a Area Metropolitana de Maputo.

a) Ambito académico

A nivel académico, as solucbes que advirem da presente dissertacdo ndo se esgotam a Area
Metropolitana de Maputo, pelo que deve igualmente fornecer informagdo mais detalhada,
suficiente e que auxilie na melhoria e implementacdo de boas praticas e modelos de planeamento
funcional para a mobilidade urbana em outras cidades do pais, alcancado este objectivo, reforca
o0 papel da academia na producdo activa e apresentacdo de propostas aplicaveis para a resolucao
de problemas nacionais, dai que esta dissertacdo tem a pretensdo de trazer informacGes
pormenorizadas sobre a forma como pode ser melhorada a mobilidade urbana por meio de um
planeamento assertivo, o que contribuird para o incremento de materiais didacticos e a consulta
do material por parte dos académicos, para além de dar mais razdo aos tomadores de decisdo e
fazedores de politicas a aproximarem-se das academias para se aconselharem para a tomada de

deciséo.
b) Ambito socioeconémico

A mobilidade de pessoas tem uma relacdo de dependéncia com a qualidade dos servicos e
modelos gestdo de transportes. Um planeamento urbano bem feito e uma mobilidade funcional,
sdo um factor de inclusdo bastante significativo aos cidadaos social e economicamente menos

favorecidas. Nesta senda, esta dissertacdo alcancando a qualidade e profundidade necessarias

4
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deve ser util para produzir solugdes com vista a reduzir os impactos socioeconémicos negativos

advindos da mobilidade.
¢) Ambito institucional

A nivel institucional, os resultados da presente dissertacdo devem contribuir, de forma eficiente,
para a consolidacdo do caminho para a sustentabilidade, no geral, e para a criacdo de cidades
coerentes, fundamentadas nas boas praticas internacionais. Esta dissertacdo deve também
produzir solucBes e recomendacBes para o alcance dos objectivos plasmados na Politica de
Ordenamento do Territorio de Mocambique - (BR | Série, N°22, Resolucdo 18/2007 de 30 de
Maio), que sdo: (i) promover a sustentabilidade das areas urbanas, (ii) melhorar a gestdo de
terrenos urbanos e (iii) garantir um melhor planeamento para o desenvolvimento das zonas

urbanas.
1.4 Objectivos
141 Geral

Analisar o impacto do planeamento e mobilidade urbana para o desenvolvimento: caso da Area
Metropolitana de Maputo.

1.4.2 Especificos

< Descrever a mobilidade urbana na Area Metropolitana de Maputo;

% ldentificar os locais e os horarios com mobilidade deficiente na Area Metropolitana de
Maputo;

%+ Mostrar os prejuizos que a mobilidade deficiente tem no desenvolvimento econémico de
na Area Metropolitana de Maputo;

< Reflectir sobre as solucdes propostas pela JICA para a mobilidade urbana Area

Metropolitana de Maputo.

1.5 A formulagdo das Hipoteses

s O planeamento exerce grande impacto na mobilidade urbana e condiciona o

desenvolvimento socioeconémico
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% O planeamento exerce grande impacto na mobilidade urbana, e € um determinante

fundamental no desenvolvimento socioecondmico

2 REVISAO BIBLIOGRAFICA
2.1 Definicdo de Conceitos
2.1.1 Planeamento Urbano

Nos ensinamentos de Ferrari (1991, p. 33) “em um sentido amplo, planeamento ¢ um método de
aplicacdo, continuo e permanente, destinado a resolver, racionalmente, os problemas que afectam
uma sociedade situada em determinado espacgo, em determinada época, através de uma previsao

ordenada capaz de antecipar suas ulteriores consequéncias”.

O planeamento urbano é um processo de criacdo e desenvolvimento de programas que buscam
melhorar a qualidade de vida da populagdo. Trabalha ainda com o0s processos de producao,
estruturacdo e apropriacdo do espaco urbano, desenvolvendo solugbes que visam proporcionar

aos habitantes uma melhoria na qualidade de vida (Jorddo & Oliveira, 2013, p. 55).

Hoje, o planeamento urbano esta deixando de ser uma politica tecnocratica?, de responsabilidade
exclusiva do Estado, para se identificar com um processo politico no qual participam os actores
sociais. Esta mudanca, no entanto, é percebida como ineficicia do poder publico em controlar a
expansdao urbana. Mas € preciso considerar que esta expansdo estd muito concentrada em
algumas cidades de médio e grande porte, nas quais a participacdo de pobres vem crescendo

proporcionalmente mais na populacdo urbana.

Este fendbmeno suscita o agravamento das tensdes sociais que se manifestam nas cidades,
demandando maior controlo publico sobre o territorio, 0 que se choca com as politicas de
reforma do Estado (Santos, 2012, p. 92).

2 Entende-se como tecnocracia um sistema social em que o poder politico e a gestdo da sociedade, em seus diversos
aspectos, encontra-se na mao de especialistas, técnicos e cientistas.
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2.1.2 Planeamento politico baseados em cenarios

Segundo Macini (2010), ha dificuldades em implementar ideias nos gestores publicos como

também na sociedade no que se refere ao planeamento da mobilidade urbana.

Uma solucgéo proposta pelos autores € o uso de ferramentas alternativas é planeamento baseado

em cenarios propostos.

O planeamento baseado em cenéarios propostos permitem produzir alternativas para que o sector

publico consiga executar ac¢des para alcancar os padrdes elevados de mobilidade.

Segundo Baptista et al. (2012), os cenérios apresentados aos gestores como forma de ferramenta
de auxilio ttm com o intuito definir as accdes, que eles podem ter no presente para que as
melhorias possam acontecer no futuro, ou seja, medidas de longo prazo. Ainda sabendo da
importancia do planeamento baseado em cenarios, existe a possibilidade de se trabalhar com
dois: o forecasting, que € um cendrio projectivo e mais utilizado e conhecido por técnicos e
gestores, e 0 backcasting que € um cenéario prospectivo. As politicas publicas com planeamento
em forecasting, cenarios projectivos, sdao baseados na realidade actual, ou seja, no que esta
ocorrendo com a cidade actualmente ou em uma série histérica com o intuito de projectar

situacBes que poderdo ocorrer.

Segundo Banister (2008), tais cenarios alcancados serdo empregados em comparac6es admitindo
a identificacdo de pontos cruciais e actuaces que deverdo ser adoptadas (analise de tendéncias e
previsdes). Por outro lado, o planeamento baseado em backcasting, cenarios prospectivos,
adoptar o caminho contrario, ou seja, aponta situacdes desejaveis para o futuro e, a partir dessas
situacBes sdo definidas quais ac¢bes o0s técnicos e sectores publicos devem tomar na actual

administracdo para que se possa alcancar a situagao proposta pelo cenério.

Segundo ainda a linha de Banister (2008), as diferencas entre o planeamento baseado em
cenarios, forecasting e backcasting, estdo na forma como o tema é abordado, alem da sua
perspectiva. O cenario adoptado com base no forecasting praticamente exalta tendéncia para o
futuro, sendo que a sua ideia principal seria prever futuros que podem acontecer. Por outro lado,
backcasting ja foi definido um futuro e esse trabalho vai ser para se alcangar esse futuro, ou seja,

um futuro desejado e conhecido.
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2.1.3 Mobilidade e acessibilidade

Entende-se por mobilidade a capacidade individual de desloca¢do em fungéo das necessidades e
do interesse em viajar dos individuos. Os meios de transporte disponiveis e a acessibilidade
proporcionada pelo sistema de transportes influenciam a mobilidade, bem como as caracteristicas

individuais e o contexto familiar dos individuos.

A acessibilidade facilidade facultada as pessoas para atingirem um destino, utilizando um
determinado sistema de transportes, dependente da existéncia da escolha modal, do custo
ocasionado pela deslocacao, do tempo de percurso, da seguranca em todas as etapas da viagem e
da compatibilidade das limitacGes individuais relativas a horarios e capacidades fisicas. (Certu,
2001).

A acessibilidade depende, além da mobilidade, da localizacdo das actividades que se deseja
alcancar e dos meios de transporte disponiveis (incluindo-se o transporte a pé). A acessibilidade
depende em grande parte da oferta e de meios de transporte que liguem as actividades
localizadas no espago, enquanto a mobilidade depende de “como” e “por qué” o individuo faz

uso dos sistemas de transporte.

A DGOTDU (2011) define acessibilidade a um determinado ponto, como a oferta dos diversos
modos que o sistema de transportes oferece, nas suas componentes relacionadas com as infra-
estruturas e 0S servicos que nelas operam, para um universo de diversas origens. Define
mobilidade, quer individual quer colectiva, como a conjugacdo da acessibilidade que é
proporcionada as pessoas, assim como as mercadorias, com a condicdo de utilizacdo que estas
colocam em funcdo dos seus proprios recursos (condigdes socioecondmicas, motorizacao,
conhecimentos, preferéncias, comportamentos, etc.), ou seja, estd em causa a forma como as
acessibilidades proporcionadas em cada momento e para cada deslocacdo, de acordo com os

sistemas modais disponiveis na altura.

Como se constata os conceitos mobilidade e acessibilidade, ndo estdo estabilizados, pelo que de
acordo com a necessidade do projecto/planeamento que se pretende desenvolver ha a

necessidade de definir esses mesmos conceitos.
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Para além da controvérsia em relacdo ao conceito para alguns autores/investigadores € mais
importante desenvolver projectos e fazer planeamento tendo em conta medidas que visem mais a
quantidade de movimentos, mobilidade, para outros a reflexdo deveré centrar-se na possibilidade

e na qualidade do acesso, acessibilidade.

Segundo Vasconcellos (2000), importa distinguir entre mobilidade e acessibilidade na medida
em que, enquanto a mobilidade estd associada a pessoa e a sua capacidade em se deslocar no

espaco, decorrente de condicdes fisicas e econdmicas, a acessibilidade.

O conceito de mobilidade é na maioria das vezes confundido com acessibilidade. Sendo que,
apesar de se parecer tratar da mesma coisa sao realidades diferentes. Neste ponto é abordada a

mobilidade e no ponto seguinte fala-se da acessibilidade.

Alves e Janior (s.d, p. 4) citado por Teixeira (2014: 17) referem que o conceito de mobilidade
esta relacionado com os deslocamentos diarios (viagens) de pessoas no espaco urbano. N&o

apenas a sua efectiva ocorréncia, mas também a facilidade e a possibilidade de ocorréncia.

Para muitos autores, como Alves e Junior (s.a.) Teles (2012) falar de mobilidade é falar de fluxos
de movimentos e fluxos, é desencadear em cada um de nés, uma forma diferente de abordagem,
é definir conceitos diversos, é participar num processo de conhecimento multifacetado, ou nao
fosse este ser um dos temas de maior transversalidade disciplinar, € compreender as novas
realidades urbanas e sociais, é incluir nessa representacdo de fluxos, as formas e modos de ir de
um lugar a outro, é saber quem os faz, quais os motivos e quando sdo feitos, é perceber 0s novos

ritmos de vida que hoje desenham os territdrios (sociais) da mobilidade.

Outro conceito que merece destaque é o conceito de desenvolvimento socioeconémico. E um
processo multifacetado e auto-sustentado, levado a cabo através da participacdo dos individuos a
agirem para a satisfacdo dos seus proprios interesses, tal como eles mesmos o concebem, e sob o
seu proprio controlo. O seu primeiro objectivo deve ser acabar com a pobreza, criar emprego
produtivo e satisfazer as necessidades basicas tais como alimentos e habitagéo, educagdo basica e

servigos de saude, bem como agua potavel, tem de ser acessivel a todos (Vala, 1997).
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A mobilidade urbana é reconhecida como um factor importante de contribuicdo para o
crescimento e o emprego e é-lhe reconhecido um forte impacto no desenvolvimento sustentavel

de uma determinada regido.
2.1.4  Area Metropolitana

Area metropolitana consiste em uma area composta por um ntcleo urbano densamente povoado
e por suas &reas vizinhas menos povoadas. Este aglomerado urbano partilha inddstrias, infra-
estruturas e habitacfes. As &reas metropolitanas geralmente sdo oficializadas por legislacoes
locais e compreendem varias jurisdicdes e subdivisdes diferentes, como municipios, bairros,
distritos, cidades e etc. Conforme as instituicGes sociais, economicas e politicas mudaram, as
areas metropolitanas se tornaram regides econdémicas e politicas fundamentais. As regides
metropolitanas incluem uma ou mais &reas urbanas, bem como cidades-satélites e &reas rurais
que estdo socioeconomicamente conectadas ao urbano nucleo central, geralmente medido por

padrdes migracdes pendulares.

Geralmente, regiGes metropolitanas formam aglomeracdes urbanas, uma grande area urbanizada
formada pela cidade ndcleo e cidades adjacentes, formando uma conurbac&o, a qual faz com que
as cidades percam seus limites fisicos entre si, formando uma imensa metrépole, que na qual o
centro estd localizado na cidade central, normalmente aquela que da nome a regido
metropolitana, como é o caso de Maputo. Porém, uma regido metropolitana ndo precisa ser
obrigatoriamente formada por uma Unica &rea contigua urbanizada, podendo designar uma regiao
com duas ou mais areas urbanizadas intercaladas com éreas rurais, ou seja, os limites entre as
cidades ainda sdo visiveis, mas nesse caso sdo regides metropolitanas menores que nao possuem

nem muitas vezes uma metrépole, mas uma cidade central.

O factor mais preponderante para a definicdo de areas metropolitanas ocorre quando as cidades
que formam esse aglomerado urbano possuam um alto grau de integracdo entre si, em

termos economicos, politicos ou culturais.
2.2 Determinantes da mobilidade

A Mobilidade Urbana Sustentavel depende essencialmente do modelo de planeamento adoptado

para o territorio, e da forma como as praticas resultantes desse planeamento abordam e integram
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0s modos e formas de transporte nas cidades e seus arredores. Exige uma reflexdo global,

integrada e sistémica entre mobilidade, planeamento do territorio e desenho urbano.

As cidades sdo uma ameaca em termos de sustentabilidade, o seu desenvolvimento podera
transformar essas ameacas em oportunidades e desafios positivos desde que este seja planeado de

modo sustentavel.

A dispersdo urbanistica residencial a desnuclearizagdo das actividades, a mobilidade dos espacos
metropolitanos, é hoje, uma realidade muito diversificada e complexa, marcada pelo aumento do
rendimento das familias que levou a uma maior complexidade das cadeias de deslocacdo diarias.
O aumento da distancia a percorrer, a maior duracdo de tempo de viagem € um convite a

utilizacdo desmedida do automével (Teles, 2003).

Relativamente a determinantes da mobilidade urbana temos planeamento urbano, uso, gestdo e

aproveitamento do espaco urbano, aumento demografico e politicas pablicas.

O planeamento urbanistico conta com amplos matizes: programa de habitacdo e urbanismo,
estratégias ambientais, projectos urbanos, infra-estruturas criticas, infra-estruturas ligadas aos
ciclos naturais, agendas de necessidades sociais, planear dentro da perspectiva de género,
programas de integracdo social, programas econdmicos de relancamento das cidades, planos de

mobilidade urbana e analises da mobilidade gerada pelo conjunto dos meios

Assim, estdo oferecidas bases importantes para o sistema de planeamento das cidades. Uma vez
avaliados os melhores vectores de ocupacdo do territério e das linhas de crescimento, € mais

efectiva a possibilidade de indugdo por melhores solugdes.

Segundo Campos e Ramos (2006), a mobilidade pode ser encarada sob duas perspectivas
distintas: a da adequacdo da oferta de transporte ao contexto socioecondémico, através de medidas
que associam o transporte ao desenvolvimento urbano e equidade social em relacdo as
deslocacOes e a da qualidade ambiental, em termos de tecnologia € modo de transporte a ser

utilizado.

Os autores que se debrucam sobre este tema sdo unanimes em considerar que o fendmeno da
urbanizacdo estd na base daquilo que se pode chamar a democratizagdo da mobilidade. Mas se o

crescimento demogréfico dos espacos urbanos foi surpreendente, ndo menos o foi a extenséo que

11
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estas aglomeragfes assumiram. Se outrora o andar a pé era 0 modo mais frequente de deslocacgéo
das pessoas, dada a reduzida dimenséo espacial das urbes, hoje, com as aglomeragdes urbanas a
estenderem-se por mais de 40km em redor do seu centro mais antigo ou mais importante,

dominam os meios motorizados de transportes de pessoas e bens (Silva, 2003).
2.3 O principio da mobilidade como direito

Igualmente é importante reconhecer a mobilidade urbana como direito e uma conquista social
importante; entender que mobilidade e transpor- te ndo significa a mesma coisa € uma
consequéncia desta conquista (Herce, 2009). O papel das infra-estruturas como factor de
desenvolvimento econdémico levou a uma permanente reivindicacdo de ampliacdo das redes, do
aumento da sua complexidade. E paradoxal que a ampliagdo indiscriminada das redes de infra-
estruturas se traduza em mais dispersao nas cidades, 0 que gera, entre outras coisas, um modelo
de mobilidade insustentavel, de alto consumo de energia e de crescente internalizacdo dos custos
por amplas camadas da populacdo que efectivamente se véem impedidas do pleno exercicio do
direito a mobilidade. Portanto, o discurso da producdo constante de novas areas a ocupar, novas
infra-estruturas, e ndo da gestdo racional das existentes, significa um erro grave e ndo é

conveniente adopta-lo no contexto da mudanca paradigmatica que se acerca
2.4 Planeamento Urbano: Uma Perspectiva sobre o Desenvolvimento e a Economia

O planeamento urbano reconhece e localiza as tendéncias ou as propensfes naturais (locais ou
regionais) para o desenvolvimento. Além de estabelecer regras de ocupacdo do solo, define as
principais estratégias e politicas do municipio, explicitando as restricdes, as proibicbes e as
limitagOes que deverdo ser observadas, de forma a manter e aumentar a qualidade de vida de seus
municipes (Jorddo & Oliveira, 2013, p. 56).

O planeamento para o desenvolvimento das cidades deve envolver as actividades economicas
que geram trabalho e renda, a distribuicdo espacial da infra-estrutura de maneira justa, e a
acessibilidade da propriedade a todos os segmentos sociais, de tal forma que se constituam em
pilares estruturantes no processo de construcdo de uma cidade sustentavel (Maricato & Arantes,
2000).
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O desenvolvimento esta ligado a seguranca social, a realizacdo dos anseios humanos, de direitos
elementares e essenciais como o direito a moradia adequada, o que envolve a seguranca juridica
da posse, as condi¢Oes para seu exercicio e o respeito as previsdes legais que a fundamentam.
Dessa forma, ndo ha como defender ac¢Bes perpetradas pelos governos em Estados-sede de
megaeventos esportivos, que agem sob a premissa da excepcionalidade juridica, sob o argumento
das oportunidades de negocios geradoras de desenvolvimento. A desconsideracdo ao
ordenamento juridico patrio gera desordem juridica interna, desordem nas rela¢fes sociais e
juridicas, indiscutivel desrespeito aos direitos, conduzindo a tal desequilibrio social de maneira

que o desenvolvimento apareca como inimigo dos direitos fundamentais (Saule, 2006).

O planeamento urbano é uma actividade que envolve visdo de futuro da cidade e requer
instrumentos urbanisticos, juridicos e financeiros que permitam a accdo na direc¢do pretendida.
Alcancar essa visao de futuro da cidade implica o controlo de um grande nimero de variaveis, o
que se tornou praticamente impossivel de ser atingido por governos locais e mesmo nacionais, na

actual ordem econdmica (Santos, 2012, p. 101).

A cidade é vista também, como escreve Soja (1993, p. 118), como “ponto de controlo da
reproducdo da sociedade capitalista em termos de forca de trabalho, da troca e dos padrdes de

consumo’’.

No contexto internacional, a competicdo para atrair capitais, empresas, turistas e gerar empregos
tem demandado, do poder publico, investimentos que proporcionem a producdo de uma cidade
competitiva, atractiva, tecnolégica e ambientalmente moderna. no actual processo de
modernizacdo da urbanizacdo, esses elementos tornam-se fundamentais para o desenvolvimento
de uma economia de mercado, cada vez mais assegurada nas actividades urbanas. assim, a cidade
se define como um novo produto, resultante da capacidade singular de produzir espagos urbanos
por intermédio da relacdo entre as politicas governamentais e sua articulacdo aos capitais
financeiros e imobiliarios. em tal contexto, esse processo ocorre com o avolumar dos aspectos
financeiros do espago urbano, resultante da extensdo do desenvolvimento econémico capitalista
sobre o espaco, o que faz de sua produ¢do um “elemento definidor dos conteudos da pratica
socio espacial, posto que a extensdo do capital ocorre realizando a lei do valor” (Carlos &
Carreras, 2004, p. 8).
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2.5 Crescimento Urbano e a Pressao sobre os Transportes Publicos

Embora a migracdo das pessoas das zonas rurais as cidades seja maior nas regides com maior
taxa de mobilidade, a demanda de transporte € mais aguda em termos de acesso nas regides de
menor taxa de mobilidade. Dado que as cidades das regibes com menor taxa de mobilidade
recebem, em termos absolutos mais pessoas do que nos paises desenvolvidos. Primeiro por que
tém menor nimero de pessoas e segundo porque diversificaram enormemente as cidades em
quase todo o territério. A maioria dos paises pobres da Africa, Asia, América Latinas e Caraibas
s0 ttm como cidade as precérias capitais em termos de infra-estruturas que sdo na verdade
heranca colonial. Assim, o éxodo rural é unidireccional, ou seja, das diversas zonas rurais para a
Unica cidade capital. Essas cidades ndo s6 ndo estdo preparadas para receber tanta gente ao
mesmo tempo (anos 90 em diante) em termos de planeamento fisico territorial, como também
registaram gravissimos problemas de rede viaria para além do cronico problema de transportes
publicos urbanos de passageiros. Muitas das capitais africanas e algumas cidades locais
continuam a sobreviver, em termos de infra-estruturas, das ruinas coloniais, cuja gravidade foi
aumentada em alguns paises pelas guerras civis, como por exemplo, Mocambique, Cabo Verde,
Guine Bissau e Angola. o crescimento da populacdo urbana e as demandas de transportes

publicos urbanos de passageiros.

Mocambique ainda conserva essa postura, embora a populagdo procure por zonas de expansao
para habitar dada a falta de espaco na cidade, continua dependendo das capitais e dos principais
centros comerciais para trabalhar, dai que, nos periodos de ida e de regresso a casa tem-se 0 pico

da procura de transporte.

As projecc¢des do crescimento da populacdo urbana africana e asiatica apontam para um aumento
de 414 milhdes em 2007 para 1.2 bilhdo, em 2015. Podendo passar para 1.9 bilhdo em 2030 e 3.3
bilhdes até 2050. Estes dois continentes poderdo representar 86% do total do crescimento
populacional mundial em 2050. O crescimento urbano e da populacdo urbana pressionam de
forma incisiva o sector dos transportes porque é por meio deste que se pode processar
igualmente, a redugéo da pobreza, o acesso aos mercados, aos locais de trabalho, ao transporte de

bens, entre outras e inumeraveis finalidades do transporte.
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Para esta abordagem, a ineficiéncia do sistema de transportes é explicada no campo da
engenharia e da economia de transporte, pelas falhas dos modelos técnicos de estimacéo, de
provisdo quantitativa das infra-estruturas viarias e da oferta das viaturas. E a terapia para este
problema é a oferta de infra-estruturas viaria e de viaturas. Esta defesa encontrou no estudo e
Williams e Hall (1981) um suporte tedrico de magnitude desejada, dado que, para estes autores,
para uma situacdo em que a oferta de transportes ndo satisfaz a procura é preciso aplicar a teoria

de grandes frotas ou transportes de massas.
2.5.1 Impacto do Crescimento Demogréafico na Mobilidade Urbana

A intensificacdo do fendmeno da urbanizacdo, observada em escala global a partir da segunda
metade do século 20, em seus niveis mais expressivos nos paises emergentes, tem acarretado

graves pressdes e problemas no dominio dos transportes e da mobilidade.

O uso indiscriminado do solo e a expansé@o urbana sem planeamento tém efeitos directos sobre a

formacdo do padréo de viagens e, consequentemente, sobre a eficiéncia da rede de transporte.

Em contrapartida, os sistemas colectivos de transporte dependem da aglomeracdo da demanda,
pois existe relacdo inversa entre a capilaridade do servico de transporte ofertado e sua
capacidade. Dessa forma, cidades pouco densas ndo conseguem sustentar sistemas de alta
capacidade; e redes de baixa capacidade precisariam de varios transbordos para acessos
especificos. Assim, em uma cidade pouco densa, o sistema de transporte colectivo é pouco
eficiente, logo, existira uma preferéncia por viagens individuais que irdo saturar o transito nas
zonas centrais. Essa afirmativa descrita por Bertaud (2002) explicita a necessidade de

abordagens de transporte diferentes, de acordo com a densidade urbana observada.

O crescimento disperso das cidades tornou as viagens mais longas e o desenvolvimento
socioecondémico aumentou as possibilidades de viagens. Dessa forma, a mobilidade urbana vem
sendo vista como sinénimo de acesso ao automovel (propriedade e/ou disponibilidade) e
desenvolvida como a possibilidade de ampliacdo do uso do automovel, buscando atender as suas
caracteristicas essenciais: individual, motorizado e privado. O resultado dessa politica pode ser

observado nos ultimos 20 anos em paises que apresentaram crescimento econoémico relevante.
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As condicbes de mobilidade sdo um reflexo da estrutura socioecondmica de determinada regido.
Sendo assim, factores que modificam a estrutura social da cidade tém impactos directos sobre o
padrdo de viagens. Além dos elementos sociolégicos, que compdem estruturalmente os padroes
de deslocamento, existem factores demograficos e econdmicos que se relacionam com a

demanda por transporte, de forma mais directa.

O desenvolvimento urbano e econémico e o crescimento populacional aumentaram o movimento
de passageiros e mercadorias, e consequentemente, houve um afluxo de automoveis trafego nas
estradas entre Maputo e Matola, assim como Maputo e Marracuene, resultando em grande

congestionamento.

Nesse caso, a elaboracdo de uma legislacdo especifica para a regulamentacdo do uso do solo

pode tanto guiar 0s novos investimentos como organizar e modificar o padrdo de uso actual.

A necessidade de reforcar os servicos de transporte pablico na EN1 (Norte-Sul) e corredor EN4
(Este-Oeste) é agora evidente, especialmente a medida que a rede rodovidria se torna cada vez

mais congestionado com carros particulares e chapas.

O governo de Maputo havia adoptado o ProMaputo, o programa de desenvolvimento de infra-
estruturas em que previa a criacdo de faixas de rodagem especialmente para os transportes
publicos entretanto, ndo houve progressos nesse sentido, por outro lado devido a falta de
financiamento, mas por outro lado devido a falta de visdo concreta a longo prazo das solucGes de
mobilidade, o que pode ser penoso pois segundo uma analise cuidadosa das condicGes de trafego
existentes na grande Maputo, projec¢des indicam que até 2035 os movimentos pendulares vao
crescer exponencialmente o que vai demandar que os transportes publicos tenham uma passagem
exclusiva, denominadas Bus Rapid Transit (BRT), para além de se adoptarem outras solucoes

para responder as crescentes necessidades.
2.5.2 Politicas e Estratégias de Mobilidade na Area metropolitana de Maputo

A politica global de rede de cidades dentre varias recomendagdes, prevé incentivar o uso de
bicicletas, restringir o uso do automovel particular, reduzir as emissdes de gases e particulas

prejudiciais ao meio ambiente sdo chavGes no debate da mobilidade sustentavel. Em
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contrapartida, a implementacédo dessas politicas parece nao ser tao simples. O elenco de solugcbes

e de medidas é vasto e razoavelmente conhecido.

Exemplos de accBes bem-sucedidas de prioridades para o transporte publico e ndo motorizado

existem em todo o mundo.

S&o de natureza variada e vao desde inovacOes tecnologicas em si — com expectativa de melhor
desempenho energético e ambiental — & reorganizagdo dos servicos de transporte, com
redistribuicdo do direito de uso do espaco viario, no qual se atribui efectiva prioridade aos

servigos publicos e colectivos em detrimento dos individuais motorizados.

As principais dificuldades estdo nas possibilidades concretas de implantacdo. Embora haja
dispositivos legais e um consenso no meio técnico e politico-administrativo de que os transportes
publicos colectivos e 0s ndo motorizados devem ter prioridade na circulagdo, a efectivacdo dessa
prioridade passa por enormes dificuldades. Planos, projectos, medidas, regulamentagdes e
dispositivos legais séo sistematicos e frequentemente postergados quando nao descaracterizados
ou mesmo abortados. Também ndo é rara a adop¢ao de medidas contraditorias que terminam por

eliminar o efeito desejado e desqualificar ac¢des para a mobilidade sustentéavel.

Em Mocambique, segundo o estudo da Direccdo Nacional de Planeamento e Ordenamento
Territorial (2006), Mogcambique esta desde os finais da década 1990, num processo de reforma

dos 6rgaos locais.

A Politica de Ordenamento do Territério de Mocambique - BR1 | Série, N°22, Resolucdo
18/2007 de 30 de Maio -, classificar as areas urbanas tendo em conta a sustentabilidade dos
centros urbanos e termos de uso do solo urbano, saneamento e ambiente, desenvolvimento de
infra-estruturas de transporte e comunicacgdes, com objectivo de (i) promover a sustentabilidade
das &reas urbanas, (ii) melhorar a gestdo de terrenos urbanos e (iii) garantir um melhor
planeamento para o desenvolvimento das zonas urbanas. Algo relevante de se destacar é que a
politica de mobilidade na regido metropolitana de Maputo é totalmente dependente de
financiamento estrageiro, por essa razdo as politicas chegam sempre atrasadas e tem uma
implementacdo deficiente, devido a existéncia de barreiras economicas, politicas e sociais que
entravam a real implantacdo de medidas exaustivamente discutidas por pesquisadores,

profissionais e mesmo daquelas pactuadas pela sociedade em geral.
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Importa referir que as politicas de estratégias de mobilidade em cada regido devem ter em conta,

segundo Rio 2020, as politicas globais apoiadas nos quatro eixos citados, designadamente:

v Planeamento
v" Financiamento
v Gestédo

v

Tecnologia

Segundo o mesmo documento, Rio+20, as politicas locais que condicionem que as

administracdes publicas a ter acesso a recursos financeiros e programas institucionais e criar

pactos locais pela mobilidade em que:

v' Os projectos de mobilidade integrem ampla gama de sectores e sejam socialmente

discutidos. Os projectos devem apoiar o desenvolvimento desejado e, assim, cada cidade

terd seu padrdo. Cada cidade, e quando for o caso e a adequada abordagem metropolitana,

seja responsavel pela formacdo de parametros, metas e criacdo de indicadores a serem

efectivamente cobrados.

v 0O financiamento com base nos beneficios auferidos e potencializados.

v' A gestdo que articule os interesses sociais, politicos e econémicos em torno do projecto,

reduzindo os riscos politicos. O foco nesse ponto ndo esta adstrito ao estudo ou ao

desenvolvimento de medidas e solucGes em favor da mobilidade sustentavel, mas no

entendimento das barreiras a viabilizacdo de sua implantacdo. O aproveitamento de

momentos politicos favoraveis, jogos politicos, pressdes populares, o0 ensino e

conscientizacdo social, estratégias de marketing, sdo iniciativas que precisam ser mais

bem conhecidas, compreendidas e incorporadas ao vocabulario da mobilidade

sustentavel. Ou seja, é urgente uma profunda reflexdo no sentido de consolidac¢do de uma

praxis da implantacédo de politicas de mobilidade urbana.

2.5.3 Gestdo do Espaco Urbano e Mobilidade

A modelacdo das cidades € muito complexa, pois cada cidade enfrenta os seus proprios

problemas, e as suas pre-existéncias ndo permitem a aplicacdo de modelos universais.
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As duas principais tendéncias de crescimento foram por um lado a dispersdo urbana, com
desenvolvimento de espacos de baixa densidade; e por outro lado a intensificacdo de usos de solo
urbano, que é parte da ideia de cidade compacta. A primeira tendéncia desenvolveu-se
inicialmente nos EUA e na Australia, com o argumento de que a descentralizacdo do emprego e
da habitacdo diminuia as deslocacdes. Porém constatou-se que esta descentralizacdo origina mais

uso do automavel e mais consumo de energia.

Outro aspecto contestado é o facto de ndo ser s6 0 uso do solo a influenciar o padrdo de
mobilidade, mas também as caracteristicas socioecondémicas, composi¢do do agregado familiar,

rendimento e posse de carro.

Apesar da forma urbana explicar e induzir muitos padrdes de deslocacéo, existem escolhas de

viagens que n&o séo explicadas deste modo.
2.5.4 Aspectos do planeamento na mobilidade

As cidades sdo elementos dindmicos no cenario da mobilidade urbana e suas propriedades de
crescimento sdo elementos fundamentais para o planeamento da rede de transporte pablico e sua
real eficiéncia perante a acessibilidade. Crescimento urbano nem sempre resulta em
espraiamento da mancha urbana; a densidade afecta consideravelmente a capacidade da rede de
transporte. Dessa forma, o desenvolvimento da rede deve estar associado ao planeamento
espacial das areas vizinhas. Novas concepcOes de redes devem acompanhar o desenvolvimento

da cidade em suas peculiaridades.

O primeiro elemento cristalizador do padréo actual de viagens é a desarticulacdo das concepgoes
urbanisticas com a rede de transportes publicos. A expansdo horizontal das cidades em baixa
densidade dificulta o acesso ao transporte colectivo, facto compensado pelo uso do automével
particular como meio de transporte. O crescimento da frota ndo consegue ser acompanhado por
investimentos estruturais e paralisa o transito, prejudicando também a circulagdo do transporte

colectivo.

O crescimento urbano desordenado impede a formacdo de redes eficientes de transporte.

Politicas e Leis sobre 0 uso do solo devem ser mais incisivas quanto ao processo de ocupagao.
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O sistema de transporte ndo consegue acompanhar o crescimento explosivo das cidades porque
padece de investimentos. Elementos como a injustica tributaria e a tributacdo regressiva da
mobilidade sdo factores cristalizadores da insustentabilidade no sistema de transporte actual. A
capacidade de autofinanciamento do sector de transporte é muito pequena em comparagdo com o

montante necessario para a expansao da capacidade do actual cenario.

3 METODOLOGIA
3.1 Classificacdo Metodoldgica

Com relacdo a sua abordagem, como mista, por considerar que os métodos quantitativos e
qualitativos podem ser complementares e ndo antagdnicos no processo de compreensdo e
mensuracdo dos aspectos relevantes, onde, por um lado, por meio de um questionario, foram
recolhidas apreciac@es da trabalhadores da Empresa Municipal de Transporte Publico de Maputo

(EMTPM), Associacdo dos transportadores e Agencia Metropolitana.

O problema de pesquisa vigente e, por outro lado, as referidas apreciacfes constituiram em

principio dados sujeitos a tratamento estatistico para a sua andlise e interpretacao.

Refira-se que, segundo Prodanov e Freitas (2013), a pesquisa quantitativa considera que tudo
pode ser quantificavel, o que significa traduzir em ndmeros opinides e informacdes para
classifica-las e analisa-las. Requer o uso de recursos e de técnicas estatisticas (percentagem,

média, moda, mediana, desvio-padrdo, coeficiente de correlagdo, anélise de regressao etc.).

Por seu turno e ainda segundo os autores, a pesquisa qualitativa considera que ha uma relacao
dindmica entre o mundo real e o sujeito, isto é, um vinculo indissociavel entre 0 mundo objectivo
e a subjectividade do sujeito que ndo pode ser traduzido em numeros. A interpretacdo dos

fendmenos e a atribuicdo de significados sdo basicas no processo de pesquisa qualitativa.
A pesquisa, sob o ponto de vista da sua natureza, pode ser: basica ou aplicada.

A pesquisa vigente se enquadra na segunda, pois, corroborando com a visdo de Prodanov e
Freitas (2013), objectiva gerar conhecimentos para aplicacdo préatica, dirigidos a solucdo de

problemas especificos. Envolve verdades e interesses locais.
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Com relacdo aos seus fins/Objectivos e a sua investigacdo, como exploratoria, pois
proporcionou envolvimento com pessoas que tiveram experiéncias praticas com o problema

pesquisado.

Sobre a pesquisa exploratoria, Prodanov e Freitas (2013) afiram que quando a pesquisa se
encontra na fase preliminar, tem como finalidade proporcionar mais informagdes sobre o assunto
gque vamos investigar, possibilitando sua definicdo e seu delineamento, isto &, facilitar a
delimitacdo do tema da pesquisa; orientar a fixacdo dos objectivos e a formulacdo das hipoteses
ou descobrir um novo tipo de enfoque para o assunto. Assume, em geral, as formas de pesquisas

bibliogréficas e estudos de caso.

Com relacdo a estratégia de pesquisa propriamente dita, ou seja, quanto aos procedimentos,
trata-se de um estudo de caso, pois estd em causa um fendmeno que se manifesta particularmente

em Maputo Cidade.

A aplicacdo da pesquisa bibliografica no presente estudo teve por objectivo criar um
comprometimento do pesquisador com o tema em questdo, através de livros de autores
renomados, artigos cientificos e teses a fim de desenvolver a anélise do planeamento urbano para

o0 desenvolvimento econémico de Maputo Cidade.

Sobre a pesquisa bibliogréfica, Prodanov e Freitas (2013) afirmam quando elaborada a partir de
material ja publicado, constituido principalmente de: livros, revistas, publicacbes em periddicos e
artigos cientificos, jornais, boletins, monografias, dissertacdes, teses, material cartografico,
internet, com o objectivo de colocar o pesquisador em contacto directo com todo material ja

escrito sobre 0 assunto da pesquisa.

A pesquisa documental, devido a suas caracteristicas, pode ser confundida com a pesquisa
bibliografica (Prodanov & Freitas, 2013). Gil apud Prodanov e Freitas (2013) destaca como
principal diferenca entre esses tipos de pesquisa a natureza das fontes de ambas as pesquisas.
Enquanto a pesquisa bibliogréafica se utiliza fundamentalmente das contribuicdes de varios
autores sobre determinado assunto, a pesquisa documental baseia-se em materiais que néo
receberam ainda um tratamento analitico ou que podem ser reelaborados de acordo com o0s

objectivos da pesquisa.
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3.1.1 Populacdo e Amostra

Populacdo é o conjunto de todos os elementos de um estudo, com uma ou mais caracteristicas
comuns da qual se extrai a amostra, que pode ser finita ou infinita. Por sua vez, a amostra é o
subconjunto finito, retirada da populacdo, que pode ser pequena ou grande (Marconi & Lakatos,
2003).

A populacdo do estudo é composta por todos os trabalhadores da Empresa Municipal de
Transporte Publico de Maputo (EMTPM), Associacdo dos transportadores e Agencia

Metropolitana que perfazem 12 trabalhadores.

Segundo Gil (2007, p. 55), existem duas formas de conduzir um estudo: por censo ou por
amostragem. Enquanto censo consiste em estudar todos os integrantes da populacdo, a

amostragem pesquisa apenas uma parte dela (amostra).

Portanto, dado ao numero relativamente reduzido da populacao, facto que ndo implicou definir a
amostra e, por conseguinte, indicar a técnica de amostragem, o censo constituiu a forma de

conducéo da pesquisa.
3.1.2 Instrumento de recolha de trabalho

Perante as caracteristicas gerais deste estudo, a tematica abordada, a revisdo da literatura, as
hipbteses elaboradas, o tempo disponivel para a realizacdo do mesmo e universo a abarcar,
considerou-se de maior adequabilidade o recurso questionario, que foi dirigido aos trabalhadores
da Direccdo Nacional de Ordenamento Territorial e Reassentamento do Ministério da Terra,

Ambiente e Desenvolvimento Rural.

De acordo com Cunha (2007), o questionario é um instrumento de investigagdo que visa recolher
informacdes baseando-se geralmente, na inquisi¢do de um grupo representativo da populacéo em

estudo.

Para a concepcao do questionério, foi feito levantamento bibliogréafico das principais pesquisas
realizadas na area, sendo montado o questionario por meio da adaptacdo de extractos de alguns
topicos apresentados pela literatura, de forma a tornar o instrumento mais adequado ao cenario

eleito e as proposic¢des do estudo.
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Portanto, o questionario foi, na esséncia, adaptacdo do pesquisador/autor.
3.1.3 Procedimentos

Esse trabalho iniciou-se através de uma pesquisa bibliografica sobre o tema, reunindo varios

autores, complementando e contestando ideias sobre planeamento urbano.

Foi a partir da fundamentacéo tedrica, numa adaptacéo do autor/pesquisador, que foi elaborado o
questionario, conforme ja referenciado, com vista ao alcance dos objectivos operacionais do

estudo.
3.1.4 Tratamento Estatistico

De acordo com Gil (2007), em pesquisas parcial e/ou totalmente quantitativas, a analise dos

dados esté directamente relacionada ao uso da estatistica, com a ajuda de computadores.

Os dados tabulados foram reordenados e agrupados de acordo com os dados do inquérito, e
posteriormente foi realizada uma analise qualitativa para que se possa encontrar, por registos

quantitativos de frequéncia de respostas, as conclusdes correspondentes aos dados recolhidos.

Neste sentido, o software Microsoft Office Word 2016 foi utilizado na constru¢do de uma base
de dados para as questbes contidas no questionario. As informacg6es contidas no banco de dados
foram transferidas para o pacote estatistico Microsoft Office Excel 2016, onde foram geradas
tabelas e os respectivos gréaficos, apresentando as frequéncias e percentagens em torno das

apreciagdes dos inquiridos.

Anélise e Interpretacdo de Dados

Apbs o tratamento dos dados, passou-se a andlise dos mesmos, buscando, no referencial tedrico,

a fundamentagdo necessdria a sua interpretagdo, para os dados obtidos por meio do questiondrio.

Nesta senda, recorreu-se a triangulacdo cientifica para uma melhor interpretagdo dos dados
obtidos a partir da aplicacdo do questionario. A triangulagdo cientifica consistiu em relacionar os

dados colhidos com a revisao de literatura e a opinidao do autor do trabalho.

Segundo Marconi e Lakatos (2003), a triangulag¢do, por um lado, permite estabelecer ligagGes

entre resultados obtidos por diferentes métodos, promovendo uma melhor ilustragdo e
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compressao dos resultados. Por outro lado, pode evidenciar paradoxos que levam a tomar outro

rumo relativamente ao problema.
3.1.6 Consideracoes Eticas

A identificacdo dos participantes do estudo foi mantida em anonimato, por um lado, por se tratar
de um estudo com fins académicos e, por outro lado, para condicionar maior veracidade dos

dados cedidos pelos inquiridos.
3.1.7 Aspectos negativos e positivos no decorrer da Investigacéo

O estudo de caso conjugou diferentes tipos de técnicas nomeadamente, a entrevista, 0
questionario, a observacao directa e analise sistemética. Estas técnicas permitiram que o assunto
em estudo seja explorado na profundidade fornecendo pormenores Uteis para a conhecer e
interpretar o caso de estudo contudo, devido as limitacGes por conta da pandemia da Covid-19

causada Corona Virus, esses elementos limitaram a exploracdo todos essas técnicas.

4 Caso de Estudo

Para analisar a problematica a nivel de infra-estrutura viaria e transporte de forma profunda
propde-se um olhar sobre o Cenario Actual, os Planos Existentes e Sua Implementacéo,
especialmente o caso do MPGM -Master Plan For The Greater Maputo, apresenta-se por fim
possiveis abordagens mediante a situacdo actual perspectivas de crescimento e realidade

econdmica do pais a curto Prazo.

4.1 Situacao Actual
4.1.1 A area metropolitana de Maputo (AMM)

a agregacao da area da Cidade de Maputo e uma parte da Provincia e Cidade de Maputo ganha o
nome de Area Metropolitana de Maputo que, pela sua ligagdo da actividade quotidiana,
constitui um sistema socioeconémico supra-municipal. A Area Metropolitana de Maputo

(AMM) circunscreve 0s municipios de Maputo, Matola, vila municipal de Boane e a vila do
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Distrito de Marracuene. Do ponto de vista da coordenacdo dos Transportes Colectivos de

Passageiros (TCP) pela AMT o territorio da AMM € ainda mais extenso abarcando as vilas

Municipais da Namaacha, Manhica, e os distritos de Matutuine e Magude. (Perfil Urbano de

Maputo).

MOAMEA

NAMAACHA
KaTemie

Boame

MATUTUNE

. :

Figura 8- Mapa da
Area Metropolitana de
Maputo. Fonte: google
earth.

Segundo O Censo
Geral da Populacdo e
Habitacdo =~ (CENSO
2017), na area
metropolitana de
Maputo vivem

2.582.219 pessoas, 0 que corresponde a 10,9% da populacdo residente em todo o territorio

nacional. A populagdo da AMM quase duplicou desde 1997 até 2017, tendo passado de 966.837
em 1997 para 1.533.177 em 2007 e de 1.533.177 para 2.582.219 em 2017 (INE, 2017).
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Figura 9. Crescimento da AMM, 1964-2015. fonte: Maputo City Profile 2020
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Estes dados revelam um crescimento médio anual de 3,10%, porém os dados do ultimo Censo de
2017 demonstram um crescimento muito desigual, se comparada as cidades vizinhas: a Cidade
de Maputo aumentou a sua populacdo em apenas 0,08% anual desde o ano 2007; a cidade da
Matola cresceu um 5,37%, Boane em 10,51% e Marracuene 15,75%.

Conforme ilustram os dados, a tendéncia de crescimento esta voltado a regido metropolitana,

deslocando as areas habitacionais para fora do centro da cidade.

Figura 3 - Grafico da distribui¢do do crescimento entre municipios da AMM

Distribuicio da Populacdo por Distritos na
AM
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Fonte: INE (2020)

A Area Metropoliana de Maputo é assinalada por uma alternancia de espacos consolidados e
areas intersticiais urbanas e rurais, o que se pode também definir um rural transformado
(Mendonca 2014).
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As areas periurbanas de expansdo funcionam como espagos sempre mais procurados pela
populacdo com alto poder aquisitivo. Algumas associagdes de habitantes (por exemplo em
Mapulene e Costa do Sol) organizam o proprio espago urbano produzindo os seus préprios
planos de pormenor e de urbanizacdo, na auséncia de processos rapidos por parte dos 6rgdos de
planificacdo. Nas areas periurbanas de Boane, por exemplo, as praticas de transformar a
mudanca de uso da terra, antes dedicada a agricultura de subsisténcia, em lotes residenciais de
alto valor levam & uma subida do valor da terra, especialmente se adquirida por investidores que
constroem condominios residenciais de luxo. Estas areas funcionam também como reservas para
expansdo urbana planificada, incluindo a sua utilizacdo, pelo estado, para o reassentamento de
populacdo retirada de areas consideradas impréprias para habitacdo ou sujeitas as intervencoes
planificadas. Em geral, essas areas semi-urbanas sdo muito atrativas em termos de investimentos
privados, residenciais e industriais, embora a sua populacdo continue dependente do centro, o

que obriga a suas viagens diarias para Matola e Maputo.

A regido também acomoda grandes conjuntos habitacionais comunitarios para a classe média e
alta, como o Projecto Intaka (Zimpeto), promovido como local de um novo estilo de vida urbano.
A mudanca socioecondmica - a ascensdo de uma classe mais rica entre 1997 e 2007 e ainda em
andamento levou de facto os habitantes de muitos bairros suburbanos e centrais a deixarem as
préprias casas e mudarem-se para bairros periurbanos, especialmente dos distritos KaMavota e

KaMubukwana.

Paralelamente, o actual processo de "fanemormal” promovido pelo estado estd baseado na
criacdo de novos planos de uso da terra, "regularizando™ as areas existentes definidas como "néo
oficialmente planeadas” e estruturando também novas areas, leva 0s moradores mais pobres a se
assentarem progressivamente na area metropolitana e mais longe do centro de Maputo. Como

poucos locais estdo agora disponiveis ou acessiveis para desenvolvimento nas localizagdes mais

centrais, as areas informais que fazem fronteira com a cidade estdo sob pressao e 0s promotores
estdo cada vez mais a comprar lotes aos residentes locais a precos muito abaixo do valor de
mercado. Muitos moradores com recursos econdémicos limitados afastam-se das zonas peri-
centrais pelo sentimento de ndo pertencer mais a cidade, uma vez que outros modelos de

desenvolvimento habitacional e do imaginario urbano véo aparecendo e dominam a esfera
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urbana (Mazzolini, 2016). O aumento dos custos de transporte e do tempo gasto sdo a primeira

consequéncia negativa desse processo para 0 segmento mais pobre.

Para que esta visdo de tipo metropolitano passe a acontecer, é necessario o reconhecimento das

diferentes formas de ocupacéo e provocar a integracdo delas.

A equidade ao nivel urbano é composta por justica social e justica distributiva / espacial. Ambos
0s componentes estdo relacionados com a mobilidade individual, pois essa inclui a capacidade de
0s residentes terem acesso a servicgos e oportunidades. O fraco conhecimento das reais dindmicas
urbanas de acesso a terra, de preferéncia de localizagéo, e das vias de mobilidade entre os bairros
residenciais periféricos e o centro da cidade, bem como as dindmicas socioeconémicas que
permitem o dimensionamento eficiente da rede infra-estrutural, tem como consequéncia uma
planificagdo urbana fragmentada e ineficiente. Igualmente, a auséncia de um cadastro

actualizado enfraquece as municipalidades na analise do solo urbano e na captacao de recursos.

4.1.2 Vias Arteriais da Area Metropolitana de Maputo

{
|
|
\

Legenda

Estrada Pavimentada de 4 pistas
Estrada Asfaltada de 2 pistas

N A Estrada Nio Asfaltada
| —  Estrada Nacional
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4.2  Analise das condiges existentes

Cidades séo locais com alto nivel de acumulacgéo e concentracdo de actividades econdémicas e sdo
estruturas espaciais complexas que sdo apoiadas por sistemas de transporte. Quanto maior a
cidade, maior é sua complexidade e potencial para interrupcdes, caso essa complexidade ndo seja
efectivamente gerida. Os problemas de transporte mais importantes muitas vezes estdo
relacionados as areas urbanas e ocorrem quando 0s sistemas de transporte, por uma variedade de
razGes, ndo podem satisfazer os inimeros requisitos de mobilidade urbana. A produtividade
urbana é altamente dependente da eficiéncia de seu sistema de transporte para movimentar mao-
de-obra, consumidores e carga entre mdltiplas origens e destinos. Além disso, importantes
terminais de transporte, como portos, aeroportos e ferrovias, muitas vezes estdo localizados

dentro ou perto de areas urbanas, contribuindo também para uma série especifica de problemas.

4.2.1 Estradas

CondicGes da Maioria das Estradas (Estradas Distritais e Municipais)

e

Figura 13. Condigdes Precérias

Figura 12. Estrada Vicinal de Terra
Batida
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Tabela 1. Anélise Swot das Infra-estruturas rodoviarias da AMM.

Forcas

Oportunidades

Fraquezas

Ameacas

Existéncia de planos
apontando para
solucbes

estruturantes de toda
rede viaria da AMM,
0 que inclui a
proposta de
introducdo de BRT,
incrementando desta
forma as alternativas
de

massiva.

transportes

A nivel das vias, nota
— se que algumas
apresentam Largura
cada

marginal em

lado, 0 que
possibilita o futuro
alargamento das

mesmas.

. As

estruturas rodoviarias

infra-

sdo de tipo misto
onde o0 transporte
particular, transporte
de
transporte colectivos
de

partilham as mesmas

mercadoria e

passageiros

faixas e prioridades.

. Na

dos casos,

maioria
a nova
infra-estrutura
rodoviéria nao
priorizou o transporte
colectivo/publico

(por exemplo, faixas
exclusivas para
autocarros) e as
viagens activas
(infra-estrutura
segregada para
pedestres ou
ciclistas). O foco tem
sido principalmente
melhorar o fluxo de

trafego e acomodar a

NUmero crescente de
carros e viagens na

cidade.

. Ainda ndo ha
de

proprias

infra-estruturas
transporte
para 0S
de

bicicleta. Os passeios

deslocamentos

classicos do distrito
de KaMfumo (CBD)
estao

maioritariamente

degradados e
ocupados para O
estacionamento  de

carros particulares.

. Ha

ndmero

um
insuficiente
de estradas arteriais
complementares  as

estradas nacionais ou

outras estradas
arteriais  existentes.
Ha também uma

necessidade
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demanda pelo uso do

carro.

. Muitas  das
pavimentacbes  de
novas vias incluem a
construcao de
passeios de limitadas
dimensdes em
propor¢gdédo com O
espaco dedicado as
faixas de rodagem
(Caso da Awv. Julius
Nyerere entre
Maringue e P¢. Dos
Combatentes ou da
Av. Cardeal A. Dos

Santos).

significativa de
aumentar a
capacidade de trafego
para  atender a
crescente  demanda
de viagens entre o
centro da cidade de
Maputo e 0S

suburbios.

Crescente Expanséo
do lado norte da
cidade, O wuso do

veiculo particular.

Predominancia do

Transporte de cargas.

Fonte: Autor
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4.3 Compreensdo da Distribuicdo Modal
Para compreender o cenario actual com perspectivas de melhorar a mobilidade ¢ necessario

analisar a distribuicdo modal que por sua vez pode ter muita influéncia sobre a proposta

Figura 15. Distribuicdo Modal Existente Figura 14. Objectivo da Viagem

Trabalho
22.2%

Carro-Taxi
10.2%

.

Camido 0.7%
Comboio 0.6%
Barco 0.4%
Moto 0.2%

A Casa
Autocarros Pablicos 46.7%

9.2%
Escola
14.5%
Caminhar
Bicicleta
45.9% E Negocios
Chapas Privado 6.6%
32.9% 10.0%
Fonte: JICA (2014) Fonte: JICA (2014)

Consoante dados obtidos na elaboragdo do Plano Director de Transporte Urbano, Foi inquirida
uma amostra escolhida ao acaso de 10.000 agregados e um total de 38.200 individuos com mais
de seis anos de idade. Um total de 3.270.300 viagens sdo empreendidas por dia na Grande

Maputo
4.3.1 Transporte Publico

Os Chapas sdo conhecidos oficialmente como “transporte semicolectivo” e, com os “MyLoves”,
sdo equiparados, a nivel internacional, com a categoria de “paratransit” ou “transporte informal”.
Sdo considerados “Chapas” todas as viaturas fechadas de pequena e média capacidade para

transporte de passageiros de operacéo privada.

Estas viaturas atendem a redes tanto urbanas como interurbanas, inter-provincial ou
internacional. Sdo maioritariamente viaturas importadas e cujas caracteristicas sao alteradas para

comportarem assentos e permitirem o transporte de pessoas, na modalidade de rent-a-car,

33



Impacto do planeamento na mobilidade urbana para o desenvolvimento Socioecondmico Regido
Metropolitana de Maputo

transportes de passageiros e transporte escolar. A tripulacdo das chapas urbanas estd composta

por um motorista e um cobrador situado na porta de acesso dos passageiros.

As viaturas de menor capacidade sdo conhecidas como Chapas de 15 L (15 Lugares); as viaturas
de média capacidade sdo designadas como Chapas de 26L (26 Lugares). Os “chapas” 15L, dado
0 seu menor tamanho, sdo mais rapidos e conseguem realizar mais viagens diarias, porque
realizam manobras mais flexiveis (embora muitas vezes ilegais e perigosas), e facilmente usando

vias alternativas, conseguem contornar os picos de trafego intenso nas horas de ponta.

Figura 17 Longas Filas - Baixa da Cidade, Figura 16 Parragems irregulars — Benfica.
Parragm de 17

Fonte: Autor Fonte: Autor

4.3.2 Transporte ferroviario - Caminhos de Ferro (CFM),

Existe uma rede ferroviaria basica de passageiros a nivel provincial operada pela Empresa
Publica Caminhos de Ferro de Mogambique (CFM). Os CFM é uma empresa publica do estado
responsavel pelas linhas férreas e portos maritimos de todo o pais. A sua linha de negdcio
principal é o transporte de mercadorias e realiza o transporte de passageiros por comboio em
algumas regides do pais como na AMM. O CFM expressa que o transporte de passageiros é feito
como servigo social e ndo como fonte de lucro porque a empresa financia 85% do custo
operacional por bilhete vendido. As tarifas sdo mais baratas que o transporte rodoviario como
uma tarifa média por passageiro/quilémetro de 0,4 Mt. (CFM, 2019) e bilhetes entre 7 e 31 MT
dentro da provincia de Maputo. Todas as rotas saem ou chegam a Maputo na Terminal Central
de Maputo, localizada na Baixa da cidade (Praca dos Trabalhadores). Dai saem para as terminais
de:
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e Ressano Garcia, Matola Gare, Manhica, Goba, Chokwe e Chicualacuala. Em média,
saem 5 comboios por dia e chegam outros 5 comboios por dia.
e Os CFM operam 3 rotas; de Maputo a Swazilandia (via Boane), SA (via Matola), e

Malawi (via Manhicga), com servigos limitados (T-Sum, 2021).
Figura 19 Existing Railway route Figura 18. Estacdo de CFM.

Fonte: JICA (2014) Fonte: JICA (2014)

4.3.3 Trafego rodoviéario

E evidente que ainda em Maputo, com a taxa de crescimento urbano que se prevé que se
mantenha mais alta que no resto do pais (ha ordem dos 10% contra 5%), as suas estradas devagar
estdo tornando-se congestionadas, como uma rede fechada. O trafego, primeiro, atinge as vias

alternativas, até que estas atinjam também o seu limite de capacidade.

Nota-se porem a existéncia de alguns pontos onde o trafego rodoviario é recorrente, mesmo
depois de entrada em funcionamento de novas vias alternativas, como é o caso da estrada circular

de Maputo, requalificacdo do troco partindo da praca dos combatentes ao centro da cidade.

O mapa abaixo ilustra pontos de maior congestionamento de trafego que naturalmente

concentram-se na cidade de Maputo, caracteristica que deve-se a concentra¢do dos servigos.
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Figura 20. Pontos de maior congestionamento.

@ Colaboradores do OpenStreetMap. Ties courtesy of MeMoMaps. VWebsite an

Fonte: Maputo city profile 2020
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4.3.4 Pontos Criticos de Acidentes de Trafego

Figura 21. Pontos criticos de Acidentes de Trafego

Fonte: Maputo City Profile 2020
4.4 Congestionamento

O mapa a seguir tras nos o panorama geral do trafego rodoviario da &rea metropolitana de
Maputo. A discriminacdo das cores da uma ilustracdo a partir de areas com menor
congestionamento a areas com maior congestionamento, das quias foi possivel identificar

algumas areas por analisar.

Os niveis de congestionamento sdo resultantes do crescimento do parque automével como pode
se verificar na tabela a seguir pois quanto maior o nimero de veiculos, maior sera a intensidade

do trafego.
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Figura 22. Evolucdo do parque automovel de 1990 até 2017 em Mocambique

1920 4.038 52.238

1921 4.230 5,660 7%
1982 5.627 60426 2%
1983 6.133 65,828 2%
1984 5.857 70.886 3%
1925 5482 T5.578 1%
1986 5.144 55.922 2%
1987 2.285 24417 10%
1988 8.360 102736  |9%
1988 18.125 120211 18%
2000 2476 130.387  |3%
2001 2.026 139435 7%
200z 15.558 155.044 1%
2003 2.531 164575 6%
2004 20,817 165.382 13%
2005 22111 207 448 12%
2006 27.206 2347082 13%
R007 23.971 253.680 10%
2008 31.927 280.807 12%
gooe 44 570 335.117 15%
2010 3g.a1g 373806 12%
2o 45.285 418.281 12%
R012 54 456 473.737 13%
R013 61.643 542336 14%
2014 G9.588 G02.800 1%
R015 58.555 G661.355 10%
RO16 37458 GB3.814 8%
RO17 37.080 735854 5%

Fonte. INATRO (2018)

4.5 Governacao e politicas do Transporte Publico

A estratégia para as cidades é a preocupacdo dos governos nacionais e regionais, que tém a
responsabilidade de formular a politica de desenvolvimento regional, de alocar transferéncias
intergovernamentais de financiamento e de estabelecer um enquadramento legal no qual operam

autoridades e agéncias de nivel inferior. (IBRD, 2002)

45.1 Revisdo das condigOes existentes: problematicas

= O trafego no Grande Maputo é dominado por carros e chapas (principalmente
miniautocarros/minibus de 15 lugares com cerca de 25 lugares), tornando o sistema de
transporte global ineficiente com o baixo uso de autocarros convencionais (ver a divisao

modal existente).
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= A capacidade de trafego das vias arteriais nas areas urbanas tem sido saturada durante os
horéarios de pico (ver velocidade de viagem) especialmente entre Maputo e Matola (Eixo
de Transporte Leste-Oeste) e para norte do Centro da Cidade de Maputo (Eixo de
Transporte Norte-Sul).

= Haum numero insuficiente de estradas arteriais complementares as estradas nacionais ou
outras estradas arteriais existentes. Ha4 também uma necessidade significativa de
aumentar a capacidade de trdfego para atender a crescente demanda de viagens entre o
centro da cidade de Maputo e os suburbios.

= Existem varios engarrafamentos de trafego (por exemplo, grandes cruzamentos) causando
uma perda excessiva de capacidade de transporte, alguns dos quais também sdo
identificados como focos de acidentes de transito. Esses gargalos precisam ser

melhorados com urgéncia.

4.6 Plano Existentes e sua Implementacgéo

Em 2001, a Agéncia de Cooperacdo Internacional do Japdo (JICA) conduziu o "Estudo de
Desenvolvimento da Cidade de Maputo”, e formulou um plano de melhoria de estradas com o
ano-alvo de 2020. Com este plano em méos, a Cidade de Maputo melhorou as estradas urbanas e
implementou medidas de gestdo de trafego, incluindo adi¢do de semaforos. No entanto, devido a
rapida expansao da area metropolitana, hd uma necessidade urgente de um plano abrangente de
desenvolvimento de transportes urbanos para areas incluindo cidades vizinhas e distritos em

torno de Maputo.

O Governo de Mocambique adoptou o ProMaputo, o programa de desenvolvimento para
Maputo, que funciona como um "Plano Urbano™ para Maputo e Matola. Eles também adotaram
um plano de uso da terra e uma politica de desenvolvimento de infra-estrutura. Além disso, eles
também tém aspiracBes para um sistema de Bus Rapid Transit (BRT) para Maputo, e um sistema
de Light Railway Transit (LRT) que liga Maputo e Matola. No entanto, ndo houve avangos na
concretizacdo desses planos devido a falta de apoio financeiro e de uma visdo concreta e de

longo prazo para o transporte urbano, dificultando a tomada de decisdes de investimento.

Nestas circunstancias, o Governo de Mogambique solicitou ao Governo ou ao Japéo assisténcia

na formulacdo de um "Projecto de Plano Director Integral de Transportes Urbanos para o Grande

39



Impacto do planeamento na mobilidade urbana para o desenvolvimento Socioecondmico Regido
Metropolitana de Maputo

Maputo™. Este examina a expansao da area urbana do Grande Maputo e inclui a formulacao de
um plano mestre de transporte abrangente para resolver a falta de politica e planos para uma rede
de transporte publico e melhorias rodoviarias, e subsequentemente inclui o estudo de pré-

viabilidade para projectos prioritarios identificados no plano mestre plano.

Este projecto produziu um novo plano director abrangente de transporte urbano para o Grande
Maputo com o ano-alvo de 2035, bem como a criacdo de um plano de implementacdo para

projectos de alta prioridade e fornecendo uma referéncia e orientacdo para o resto do pais.

Figura 23. Visdo estratégica do Plano-Director

Visao & Estratégia de Desenvolvimento: Transporte Urbano
(Acordado no 3’
Desenvolvimento da Visao e Estragégia de Transportg,
Urbano*

I —
Visao l

“Transporte Urbano Social e Ambientalmente Sustentavel
Sistemas facilitando o acesso ao Portal da Capital Internacional”

Transporte Urbano
Socialmente
Sustentavel

Transporte Urbano
Ambientalmente
Sustentavel

Transporte Urbano
Facilitando o acesso
ao Portal da Capital

Internacional

Estratégias

umentar a

Mobilidade/Acessibilid
ade pela melhoria do
Sistema de Transporte
Publico

Desenvolvimento da
Rede de Estradas
tendo em conta as

Funcdes e a Hierarquia

Melhor uso do espacgo
rodoviario e
melhoramento do
ambiente Veiculo Pedo

Fonte: JICA 2014
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4.7 Avaliacao e seleccdo do Cenario Preferencial

Cenario C Rede (Ferroviaria & BRT): Rede do Plano Director

Figura 24. Rede do Plano-director

5.Zimpeto-Benfica-

\ Brigada-Baixa -\

3. CasaBranca-Joaquim \ =
Chissano-J.Nyerere 6. Route. 1 Extension;
Albasine-Via Cardeal A Santos

(Inner Ring Road)

Suburb.

Suburban ‘ 1. Baixa-Maguanine via
Xiquelene, Praca dos Herois

2. Malhampswene
—Ceres - Baixa

4. Xiquelene-Mus eu-Baixa

e * Railway
@  :Railway Station
:BRT
» :Feeder Route
: BRT/ Bus Terminal

7. Katembe Extension

/

Fonte JICA 2014

Programas do Plano Director de Transporte Urbano

No plano director de transporte urbano propde-se quatro programas dos quais o primeiro foca no
Desenvolvimento de Transporte (Eixo Este e Oeste) Maputo-Matola, o segundo no
Desenvolvimento de Transporte (Eixo Norte-Sul), o terceiro na Gestdo de Trafego e medidas
relacionadas e em volta de CBD, e por ultimo o quarto que lida com o Desenvolvimento de

Capacidades a nivel Institucional.
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A Introducdo do sistema de transito massivo (Comboios de comutacdo e BRT) com o
desenvolvimento orientado pelo transito, o desenvolvimento do comboio de comutacdo e BRT
em fases, 0 Melhoramento do sistema de transporte suburbano e o desenvolvimento industrial
para o crescimento de uma metrépole sustentavel na Matola e Considerar a possibilidade de uma
rede de transporte inter-regional e interurbano sdo as accdes a executar por para o alcance do
primeiro programa, isto é, Desenvolvimento de Transporte (Eixo Este e Oeste) Maputo-

Matola.

No tocante ao segundo programa proposto entende-se que as principais accbes a levar
acabo no ambito da sua efectivagdo sdo conforme patente no plano a Introducdo do sistema
de trénsito massivo, desenvolvendo o BRT a curto e médio prazo e comboio de comutacdo a
longo prazo, o desenvolvimento o BRT em fases, melhorar o sistema de transporte para melhor
acessibilidade entre Maputo e Marracuene para um crescimento sustentavel da metropole, alinhar

0 desenvolvimento de transporte ao ambiental ao longo da costa.

Enguanto isso, o terceiro programa (Gestdo de Trafego e medidas relacionadas e em volta de
CBD), tem como detalhes da sua consecucdo a Retirada dos maiores focos de engarrafamento
a curto prazo e implementar as medidas TDM a médio e longo prazo, a actualizacdo do sistema
de sinais de trafego em fases, a implementacao de medidas urgentes relacionadas a curto prazo e

avanca para o controle do reforgo da legislacéo relacionada.

Por dltimo temos o desenvolvimento de capacidades do sector publico a curto prazo, a
restruturacdo do sector a médio prazo e alcance da sustentabilidade financeira a longo prazo, o
estabelecimento eficaz da Instituicdo de Transporte Urbano para Grande Maputo (ex., GMMTA
a médio prazo), esta Ultima ja é uma realidade, trata-se da AMT (Agéncia Metropolitana de
Maputo). Todas estas ac¢Bes visam 0 cumprimento do quarto programa (desenvolvimento de

Capacidades a nivel Institucional).

4.8 Impacto do planeamento urbano da mobilidade no desenvolvimento socioeconomico

Weisbrod e Reno (2009), investimentos adequados em transporte puablico podem trazer
beneficios significativos, como aumento da mobilidade, formatagdo do uso da terra e dos padrfes
de desenvolvimento, geracdo de empregos, crescimento econdmico e apoio as politicas publicas

relativas ao uso de energia e a qualidade do ar.
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Segundo Reis (2016), além disso, o investimento continuo em transporte publico pode afectar

positivamente a economia, por exemplo, através de:

e Alteracdo no perfil de gastos do usuario de transporte publica em termos de custo e da

reducdo da necessidade de veiculo proprio;

e Menor congestionamento do trafego para quem utiliza automovel e camido.

Figura 25. Tempo gasto, origem-destino no periodo de pico (manha).

Pussulane - Coop
15 De Agosto - Coop

Albazine - Baixa
Pussulane - Maxaquene

Magoanine - Baixa

Agostinho Neto - Baixa

1 2 3 4

=

1-2horas M2-3horas M3-4horas M30min-1hora

Fonte: Autor
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Figura 26. Tempo gasto, origem-destino no periodo de pico (tarde)

Museu - Intaka

0 1 2 3 4

1-2horas M2-3horas M3-4horas 30 min -1 hora

Fonte: Autor
4.9  Impacto Dos Projectos Recentes

A Circular de Maputo é um projecto de estradas e pontes que formam um circulo para ajudar o
acesso a zona metropolitana de Maputo. Complementam-se. A estrada circular de Maputo traz
essa entrada e saida para as regides de Matola, Marracuene para Maputo, e a ponte Maputo-
Katembe liga a regido da Katembe. Portanto, h4 aqui uma complementaridade entre os dois
projectos.

A Av. Marginal faz parte das obras do projecto Circular de Maputo. Contudo, verifica-se a falta
de sinalizacdo que condicionam os acidentes nas obras. Também Verifica-se escavaces nas
margens da praia como também nova construcdo da ponte alternativa para passagem de
autocarros e pedes, e isso condiciona a passagem de aguas para 0S mangais. Enquanto, 0s
mangais, para além da funcdo que desempenham na prevencdo da erosdo da costa e das margens

dos rios, atenuam as cheias e ajudam na reproducdo das espécies marinhas.

A cobertura vegetal protege a costa contra varios factores como fixagdo de dunas de areia que
servem de barreira contra a invasdo do mar. Mas, verifica-se uma forte erosédo vegetal nas

margens da praia devido a retirada de areias para as obras da Circular de Maputo.

Conclui-se que, construgdo da circular vem trazendo grandes resultados significativos para a

populacdo de Maputo nos dias de hoje, como a redugéo de congestionamento nas vias de acesso
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a capital, aumento de vias alternativas para entrada e saida na cidade de Maputo. Mas tem

provocado grandes impactos ambientais sobre a zona costeira.
4.10 Proposta

Do capitulo do caso de estudo especificamente na andlise da situacdo actual, e dos programas
propostos para plano director da AMT, emergiram algumas preocupacfes. Pois, as grandes
transformacdes urbanisticas propostas pelo Plano em vérias areas da AMT, que incluem a
implementacdo de novas redes de transporte ou a intervencdo em redes ja existentes, foram
consideradas alavancas para o desenvolvimento dos dois municipios e da metrépole. Mas
Segundo Campos e Ramos (2006), a mobilidade pode ser encarada sob duas perspectivas
distintas: a da adequacdo da oferta de transporte ao contexto socioecondmico, através de
medidas que associam o transporte ao desenvolvimento urbano e equidade social em relagdo as
deslocacOes e a da qualidade ambiental, em termos de tecnologia € modo de transporte a ser

utilizado.

Olhando para a primeira perspectiva, temos que o contexto socioeconomico do Pais tem vindo a
representar uma grande barreira para o alcance dos objectivos ou consecucgdo dos programas de
desenvolvimento a nivel da mobilidades e transportes estabelecido no plano. O que leva-nos a
apontar para solucBes pontuais a curto prazo e de custo controlado quando o que se pretende €
uma melhoria das condi¢fes de mobilidade e oferta de transporte, que por sua parte do
melhoramento da infra-estrutura fisica, e a aplicacdo dos TDM (Trasnport Demand

Management).

O diagrama a baixo apresenta solucGes identificadas para alcance dos objectivos tracados ao

nivel de trafego, melhoria das vias

= Redistribuicdo da demanda de transportes através da flexibilizagdo do horario de
trabalho.
= Fortalecimento da estrutura de gestdo/controle de trafego

= Intervengdes pontuais sobre a infra-estrutura viaria existente
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4.10.1 Gestdo da Demanda de Transporte.

A Gestdo da Demanda de Transporte € uma forma de influenciar o comportamento de viagem
individual e fornecer opcGes expandidas para reduzir a demanda real (ou namero de veiculos) no

sistema de transporte de uma cidade (INAE, 1987).

Considerando a realidade economica do pais, Mocambique, percebe-se que uma das melhores
formas de lidar com a problemética a curto prazo é optando por solugdes de custo controlado
porem que possam melhorar as condi¢des de deslocacdo da Populacdo. Considerando isto, o
principal foco é gerir o lado da demanda na equacédo de transporte em vez de aumentar a oferta,
optar pela Redistribuicdo da demanda de transportes através da flexibilizacdo do horéario de
trabalho. Isto € criar uma diferenciacdo dos horarios de entrada e saida dos funcionarios
publicos e incentivar as empresas privadas a aderir a estas praticas. Como estratégia
regional para melhorar o desempenho do sistema de transporte, a Gestdo da Demanda de
Transporte pode reduzir o congestionamento das rodovias e o atraso dos viajantes, melhorar a

qualidade do ar e melhorar 0 acesso a empregos, escolas e outras oportunidades.

4.10.2 Redistribuicdo da demanda de transportes através da flexibilizacdo do horéario de

trabalho.

Nota-se que todos 0s viajantes que usam a via publica (entre os quais alguns através do
transporte publico e outros, transportes particular), para chegar ao seu destino a0 mesmo tempo
pese embora, alguns viajantes ndo precisam necessariamente viajar a0 mesmo tempo, mas
eventualmente fazem porque os horarios de trabalho estabelecidos para a maioria dos
trabalhadores incluindo os funcionérios publicos, ndo abrem espaco para uma democratiza¢do ou
flexibilizacdo dos horarios conforme ilustra o grafico abaixo, a maior dificuldade sentida pelos

utentes € a sobrelotacéo.
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Figura 27. Dificuldades sentidas pelos utentes

0% 5% 10% 15% 20%  25%

Sobrelotagdo / Overcrowding
Desconforto / Discomfort

Ma condugao e comportamento do Cobrador / Bad driving-bad conductor behavior
Muitas Ligagbes / Too many connections
Inseguranca (roubos, etc.) / Unsafety
Encurtamento de rotas / Cut the routes
Poucos lugares para seentar /Few seats
Frecquéncia Baixa / Low frequency
Higiene do veiculo / Vehicle hygiene
Veiculo inapropiado / Unsuitable vehicle
Tarifa elevada / High fare

Falta informagao (Horarios) / Lack of information-timetable

Qutro motivo / Others

Fonte: Matos (2017)

Este fendmeno é uma das principais causas de superlotacdo dos transportes colectivos de
passageiros e de grandes congestionamentos que ndo sO gera problemas de atraso do viajante,
mas também causa stress e frustracdo para os mesmos (trabalhadores e estudantes) fazendo com
que alguns reduzam as actividades sociais que possam ser benéficas para o seu bem-estar ou para

melhoria da sua produtividade.

E por sua vez a auséncia de transporte publico em massa organizado levou a uma série de
solucdes de mudanca onde um servico de transporte é prestado. Estes podem ser classificados
como Transporte Publico Intermediario que o caso do metro bus. a sua introducdo na cidade de
Maputo trouxe alguma melhoria porem a demanda por transporte continua alta visto que o
horario de entrada e saida dos trabalhadores é o mesmo. Entretanto, é importante referir que
alguns paises ja deram inicio de préaticas que sao meramente administrativas, porém eficazes para
minimizar a problematica da insuficiéncia de transporte. Abaixo apresentamos um exemplo

dessas solucdes.
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Exemplo programa de flexibilizacdo do Horario de trabalho como uma soluc¢éo alternativa

para o problema de transporte.

1 Estado de Texas, EUA
Cidade de Dallas

Na Cidade de Texas, EUA o programa surgiu em 1993 como resultado de uma pesquisa de

avaliacdo de necessidades dos funcionarios.

A empresa Texas Instruments (T.l) acredita que ndo ha uma abordagem de tamanho Unico para
fornecer horarios flexiveis de trabalho aos funcionarios. A empresa permite que seus
funcionérios estabelecam horarios flexiveis ou oferecam flexibilidade caso a caso. A T.l. ndo
mede activamente os beneficios do programa, mas acredita que o programa de flexibilidade no

local de trabalho cria maior retencdo de funcionarios devido ao menor stress. Citar o artigo.
Cidade de Houston

Em 2006, O Presidente municipal da Cidade de Houston inicio um projecto-piloto chamado Flex
in the city, o projecto piloto precisava de empregadores voluntarios para alterar a escala dos
trabalhadores durante duas semana, a meta do programa era melhorar viagens nas horas do pico

ao longo os corredores contestados da Cidade de Houston.

Houston’s mayor initiated the pilot project Flex in the City. The pilot project required volunteer
employers to alter their employees’ schedules for two weeks. The goal of the program was to
improve peak period travel time along Houston’s congested corridors. Before and after data,
collected by travel time runs, indicated a reduction in travel time. Although initially city
administered, a private company now manages the Flex in the City program and continues to

work with businesses to support flexible work schedules to improve congestion.

A licao de pandemia sobre a flexibilizagcdo dos horarios do trabalho e o seu impacto sobre o

sector transporte.
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Segundo um artigo citar. Algo que se democratizou bastante durante a pandemia foi a
flexibilizacdo dos horarios de trabalho nas empresas e cidades. Com a incorporacdo dos sistemas
hibridos de trabalho — alternando entre presencial e home office — uma mudanca na locomocéo

pode ser percebida, principalmente nos horéarios de pico.

As empresas que buscam privilegiar a qualidade de vida de seus colaboradores atestam que a
flexibilidade de horario vem gerando bons resultados em produtividade, visto que o tempo no
transito se torna menos cansativo. E uma vantagem dupla, se considerarmos que ao diminuir o

impacto no transito também diminuimos a emissao de gases na atmosfera (Yellot, 2021).

Os dois exemplos observados acima levam-nos a sublinhar esta abordagem (flexibilizacdo de
horarios) como uma solucéo a considerar no caminho a uma mobilidade eficiente e de qualidade,
pois ndo envolve foca-se na introdugéo de novas frotas, mas numa solu¢cdo TDM, que se provou

praticavel nos dois anos de pandemia.

A redistribuicdo da demanda de transporte através da diferenciacdo dos horarios € uma
abordagem que requere a compreensdo das dinamicas e exigéncias de cada sector, podendo ser
uma das solucbes a adoptar para AMM considerando que os planos existentes ao nivel de
transporte sdo de alguma forma de dificil implementacdo devido a sua magnitude versus

disponibilidade financiamento.
4.10.3 Intervencdes pontuais sobre a infra-estrutura viaria existente.

As estradas sdo um componente necessario da infra-estrutura urbana. (IBRD, 2002). Com as
analise feitas no inicio deste capitulo foi possivel perceber através da discricdo textual e
ilustracGes com recurso a imagens capturadas ao longo das artérias da cidade e dos terminais de
autocarros as condicdes das estradas onde nota-se que a ainda muito por-se fazer principalmente
considerando os objectivos do plano director de mobilidade no tocante a introducdo do BRT,
pois este exige uma interversdo profunda. Tais ac¢Ges incluem o alargamento das principais vias
afectando as residéncias que se encontram ao longo das estradas. Isto €, para além do custo da
infra-estrutura a ser executada havera necessidade de equacionar os custos de reassentamento de
maioria das familias e de igual forma a indeminizacdo dos proprietarios dos estabelecimentos

comercias e de prestacdo de servigos que se encontram nas bermas da estrada actualmente.
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A inadequacdo da capacidade actual da estrada para transportar o trafego actual resulta em
congestionamentos, danos a economia da cidade, aumento do impacto ambiental e, muitas vezes,

impacto particularmente severo sobre os pobres. (IBRD, 2002)

A seleccdo e o desenho de investimentos em infra-estrutura, seja em instalacfes para trafego
rodoviario motorizado ou ndo motorizado ou para o trafego ferroviério, devem considerar seus
impactos sobre os pobres (IBRD, 2002). E por sua vez os gastos com investimentos rodoviarios e
de reabilitacdo podem ser concentrados nas principais rotas de transporte publico para que o

transporte publico possa beneficiar (IBRD, 2002)
4.10.4 Fortalecimento da estrutura de gestdo/Controle de trafego

Os dados demograficos e socio espaciais patentes no capitulo da analise revelam que o
planeamento urbano e a evolucdo dos meios de transportes colectivos na area metropolitana da
cidade de Maputo -Maputo, Marracuene, matola ndo acompanharam o rapido crescimento
urbano. Com isso, os transportes colectivos se desenvolveram aquém do esperado, causando

rapidas avarias.

Como € o caso da EMTPM- Empresa Municipal de Transportes Publicos de Maputo que acabou
tendo a maioria das suas viaturas avariadas. Essa avaria dos transportes colectivos contribui para
que as classes de maior poder aquisitivo adquirem seu préprio meio de transporte, aumentando o

namero de veiculos na via publica.

As estradas estdo "congestionadas" quando o volume de trafego atinge um nivel em que o fluxo

de trafego € significativamente prejudicado.

Segundo (IBRD, 2002) em cidades mais estabelecidas, no entanto, pode ndo ser social ou
economicamente aceitavel equilibrar a oferta e a demanda apenas pelo aumento da capacidade
rodoviaria. Uma estratégia para as estradas deve, portanto, abranger a gestdo do trafego e a
gestdo da demanda, bem como a provisdo e manutencdo da infra-estrutura rodoviaria. Uma

estratégia deve incluir, a reserva de espaco para infra-estrutura de transporte (IBRD, 2002).

Neste tipo de cenario a gestdo/controle de trafego urbano é de extrema importancia pois tem
como principal objectivo tornar o0 uso mais seguro e produtivo dos recursos existentes do sistema

de transporte (rodoviario). Buscando ajustar, adaptar, gerir e melhorar o sistema de transporte
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existente para atender aos objectivos previamente especificados. Ao maximizar a eficiéncia das
instalacdes e sistemas existentes, os gastos de capital podem ser evitados ou adiados para ganhar
tempo para desenvolver medidas politicas de longo prazo. Ao mesmo tempo, a seguranga no
transito pode ser melhorada e o impacto adverso do trafego rodoviério no ambiente da cidade
diminuiu. (IBRD, 2002)

Fornecer informacdes de viajantes e suporte associado permite que os viajantes escolham
inteligentemente 0 modo, a rota, o destino e o tempo do dia para suas viagens. As
informagdes fornecem aos viajantes um conjunto de opgdes reais para suas viagens. O mérito e a
atraccdo de informagdes multimodais de viajantes seria a diferenca nos tempos de viagem
agregados dessas opc¢oes integradas de modo de viagem em relacdo ao modo personalizado, e o
objectivo é fornecer informacGes para que as pessoas mudem para viagens comunitarias em
veiculos de transporte publico. Fornecer informacdes aos viajantes pode ser uma das principais
maneiras, e também pode ser dinamico, fornecendo informagfes de trafego em tempo real ou

servigo de transito atraves do uso de GPS ou outros dispositivos de rede (INAE, 1987).
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5 CONSIDERACOES FINAIS

O crescimento industrial, a urbanizacdo e o aumento da populagdo implica maior demanda de
transporte, cuja taxa de mobilidade continua um problema tremendo. Em funcdo da taxa de

motorizacdo, Haefele (1973)

Actualmente, de acordo com a Conferéncia das Nacbes Unidas Rio + 20 e o relatério do
Departamento dos Assuntos Sociais e Econdmicos das Nac¢Bes Unidas de 2013, a populacédo
urbana é estimada em 3.6 bilhdes, ou seja, 50% da populacdo mundial vivem nas cidades desde
2007. O Estudo e Walter (1968) no Reino Unido mostrou que a teoria de grandes frotas e de
transportes de massa nem sempre era aplicavel a todos os contextos sociais e econémicos.
Assim, surge a abordagem moderna cuja metodologia analitica ja ndo é exclusivamente
quantitativa, mas também, qualitativa e o seu enfoque é a sociologia urbana no contexto da

mobilidade humana, principalmente nas grandes metrépoles.

Enrique Pefialosa € um especialista da mobilidade, aponta sete estratégias para melhorar a
mobilidade urbana, sdo elas: o sistema de transporte pablico, Ciclovias, Calgadas, Crescimento
da cidade, Restricdo a automoveis, Parques a beira-mar, Rodovias transformadas em avenidas.
Entretanto olhando para o contexto socioeconémico mogambicano, e em especifico o caso da
AMM, nota-se que varios sdo os projectos feitos e que por sua vez abordam solu¢des muito bem
alinhadas com as estratégias de maioria das cidades da actualidade, porem a questdo que se
colocou é o que fazer para mitigar essa problematica na AMM considerando que a mobilidade
condiciona todos 0s outros sectores? A resposta foi a introducdo de solugdes a curto prazo e
pontuais com objectivo de melhorar as condi¢bes de mobilidade por forma a que o

desenvolvimento da AMM néo se torne vitima do fendmeno crescimento Urbano.
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5.1 Recomendac6es

Como forma de mitigar a probleméatica de transporte na Area metropolitana da cidade de Maputo
considerando a escassez de recursos financeiros para a consecu¢do dos planos de mobilidade
propostos para a AMM recomenda-se:

Introducdo de novos modelos ou politicas governamentais estruturais de gestdo da demanda
controlavel (alunos, funcionarios e trabalhadores das empresas privadas) pode reduzir o
sofrimento dos municipes das duas cidades (Maputo e Matola). Pois acredita-se que 0 mesmo
numero de autocarros de transportes publicos urbanos de passageiros que aparenta deficitario,
pode servir a mais passageiros considerando uma boa distribuicdo da demanda (por horéario

considerando o sector e actividade, entre outros factores determinantes).

Como exemplo desse modelo de politicas, aponta-se para a adopcao pelo Ministério da Educacéao
e Desenvolvimento Humano de uma politica que obrigue aos alunos das escolas secundarias e
técnicas profissionais publicas a se matricularem o mais proximo de casa pode reduzir

igualmente a demanda nas paragens de autocarros.

6 Limitacdes de pesquisa

Para a consecucao deste trabalho a recolha de informacdo foi crucial para estudar fenémeno da
Mobilidade. Houve necessidade de visitar instituices de direito e que por sua vez encontram-se
na linha da frente na gestdo e aprovisionamento de transporte colectivo, o que inclui desde o

Privado ao Publico, operadores individuais e por associacdes.

As questbes de natureza burocréticas estiveram no topo das dificuldades enfrentadas no acesso a
informacdo, contudo o trabalho foi realizado em virtude da abertura de algumas institui¢cbes que
por sua vez corresponderam em tempo Util ao nosso Pedido. Em anexo estdo todas as credenciais
e dados colhidos no processo de pesquisa a nivel da AMM em forma de inquéritos e fotografias

incluindo Mapas produzidos no decorrer do trabalho.
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8 ANEXOS

A

Faculdade de Arquitetura e Planeamento Fisico
Universidade Eduardo Mondlane
Tel:846879673/823993674

Maputo

N*/Reft, 1349/EMTPM/DAF/ f22 Data: 11/08/2022
Assunto: V/ Credencial

Exmos Senhores;

Antes de mais, cordiais saudagdes e votos de bom trabalho.

Acusamos a recepgdo da vossa credencial, através do qual, a Instituicdo anteriormente citada
credencia o estudante Blaid Té Antonio Tomas, do curso de mestrado em planeamento Urbano, para
realizagdo de trabalho de pesquisa, subordinado ao tema "Mobilidade Urbana em Maputo®, para fins
académicos, e sobre o mesmo, informamos que foi anuido, devendo a estudante entrar em contacto

com a empresa.

Atenciosamente
A Directora de Administracdo e Finangas

)

Aida Dauda Abacar Jeremlias

(Mestre em Governa¢ao e Administragdo Pablica)

SEDE: AV. FILIPE SAMUEL MAGAIA N 1481 - CAIXA POSTAL 1060
TELEFONE GERAL-21428122 FAX-21324383
www.emtpm.co.mz; emtpm@emtpm.co.mz 7
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Credenciais

N
AR

53NDLAN% Faculdade de Arquitectura ¢ Planeamento Fisico

CREDENCIAL

No dmbito das actividades de formagdo desenvolvidas nesta Faculdade, o (s) elemento
(s) abaixo indicado (s), aluno (s) ou professor (es) da disciplina de:

Hf 1o fg ,f',,.,f'hfr nf {_,‘//m,(

“necessitam de recolher dados
Daod Sl E Floay L peidy i D EARAA-mr Bieg tode 5
’}\ R R 8 3
nANTeZd-;-~ LT AL junto de —-*
T 2

Solicita-se s estruturas competentes as maiores facilidades no desempenho das suas
T “f— -tarefas.-
E |sﬁo) portadodor (es) desta credencial:

| ;/ LAty ~// r/' FENe “_-/'./:/'/A_\'_

Maputo, aos -—L-é—- Méj-’—o—de 2022

oD CT OR DA FACULDADB

'\‘%‘Dr JOJ Teoddsio Tique, Afty\

-;—.‘;5‘_'. A MLNIC 1PAL O
\ KOOV IARI x( MAPL!

Receh o :f“"--z é_)
\Ag\ AL, RivaEd T2

?'!Z,

TRANGS
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Y/
AR

UNIVERSIDADE
MONDLANE

Faculdade de Arquitectura e Planeamento Fisico
CREDENCIAL

No émbito das actividades de formagio desenvolvidas nesta Faculdade, o (s) clemento
(s) abaixo indicado (s), aluno (s) ou professor (es) da disciplina de:
—_— -
M&TPapy LM [)/zgquﬁo cspon s sl A
SOBE _ Flphy LieAnE. VERmA o 12 7 de £
natureza.— A REF L C e ,J,,Me;,_,
| ZaloR - ATAAN _

Solicita~se ds estruturas competentes as maiores facilidades no desempenho das suas
- tarefas.~

E (sd0) portadodor (es) desta credencial:
‘BLA D) T Ao loras

Aﬁ"’-‘ }—* de 2022

Maputo, aos

'/ ODIRECTOR DA FACULDADE

s&(
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N/
AR

Faculdade de Arquitectura ¢ Planeamento Fisico
CREDENCIAL

No dmbito das actmdades de formagdo desenvolvidas nesta Faculdade, o (s) elemento
(s) abaixo indicado (s) aluno (s) ou professor (es) da dlsclplma de:

H&TRAny M ()/2*6“’\/’""1 2 um.dad“
ppd Loanoe  CRBANR < /,u 5 o, - ;
natureza Acapriica. Jumode---.

Solicita-se &5 estruturas competentes as maiores facilidades no desempenho das suas

~tarefas -

E (s%0) portadodor (es) desta credencial:
o Blain T2 Avdon 1D doTmes

wd

Maputo, aos --g——-- de —&f:r-t-‘l-—de 2022

%on : RDAPACUL’DAQE. 3
U<
ol .

A
£.Dr. Jodo Teadbsia Tique, Arq.)
R e
7. [ ————
; _: AN
2 l-':.
\I\\ AGENCIA AETROPOLITANA DE
=/ TRANSPORTES DF maruTo
ENTRADA 1

1DATA . 08. {\8 G R

:ﬁ .f.fa.nl.jw. 1_1,5.6‘4"’"5 - e

1 MOCAY 'Fl_f.ue

Regido
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%
AN

EDUARDO
MONDLANE

-

Faculdade de Arquitectura e Planeamento Fisico
CREDENCIAL
No dmbito das acnvxdada de formag#io desenvolvidas nesta Faculdade, o (s) elemento
(s) abaixo indicado (s), aluno (s) cu professor (es) da disciplina de:
h&Rany 717 P_vesso specessitain de recolber dados
SYREE frof Ly Danses (ARG de .
a}cﬁoc rMICA . junto de —-.
Solicita-se ds estruturas competentes as maiores facilidades no desempenho das suas
|——~tarefas =~ ~—~

E (sd0) portadodor (es) desta credencial:
o _T¥ Avkon v Avrks

L

R e el Asrs o de 2022

£/o DIRECTO? FACULDADE.
' 1

(Brof . Joigi‘heo&lio Tique, Arq.)
'I.k‘%m § ":' ‘::?

2 W\ ;
P N, o

Regido
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Inquérito

J lnq«érilo a0s utilizadores do Transporte Colectivo Rodoviirio da

Ah res metropolitana de Maputo

|reGisTo ]

= K

Entrevistodo: \-
Horo: g H /f C ™

bie:ZD ) 06 s2022

875 35 8A6
[caracTerisTIcAs Do InquIRIDOD |

sexo: M_X F

P.1. QUALE ASUAIDADE?

P2, QUAL £ A SUA OCUPACAD?

ESUUIONEE i rmiiesmiibsivsmsones 1
Refarmodo........... 2
Empregado. 3
{Profissio:_AMAQ co Al 2 D )
(0,7, .. AT ORI A G AR 4

Qual?
P3. QUAL £ O SEU LOCAL DE RESIDENCIA?
Localidade / Ponto de
referéncio:,
8airro_ T YSS V Lo
distrito ;. MADEACU EAT =
|VIAGEM |
P.4, ESPECIFIQUE A LOCALIZACAO DO INICIO DA
VIAGEM?

—

Parogem:_fE2-M /AA T 5o Hm’al«_.
Locolidade / Ponto de
referéncia:
bairro:

Hora de partida F . 40

P.S. ESPECIFIQUE A LOCALIZACRO DO FIM DA
VIAGEM?

Paragem; TRAcA (0§ COMBAENTER
Localidade / Ponto de

referéneia:;,
bqirro:;?LMl MA—)(AC')U'EI\/(:,;
Hoea de chegodo._ . ¢ 5 O

P.6. QUAL O HORARIO PREVISTO PARA A SUA
PARTIDA/CHEGADA?

2 noom

P.7. QUAL O MOTIVO PRINCIPAL DA VIAGEM?
(uma 6 respostal

Cosa/Trcbalho...........).{..........
Trabaih: /CUSO..
Casa / EsCONG..........uiuiirmeariran-
Escola / Cose...
Em Servico,,
Compras.....
Acompanbar quuem .................
Regresso a €OSa........cccciiacueunee.
Qutro. -

Qual?.

B0 NG AW N

P.8. QUAIS 05 MEIOS DE TRANSPORTE QUE
UTILIZOU ANTES DO AUTOCARRO (INDICAR
TODGS)?

& W o

Autocarro............ e
Qutro. 10
Qual?

Regido
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% Inquérito aes utilizadores do Transporte Colectivo Rodoviris da

A A Area metropolitana de Maputo
- S g 2 i L D i s R e e

P.9. QUAIS OS MEIOS DE TRANSPORTE QUE IRA {Pele menos 2 vezes por més)
UTILIZAR A SEGUIR AO AUTOCARRO {INDICAR Raramente...........c..coru-.. 4
TODOS)?
A P iseinemsmiiiatasiicssiadisis 1
P.11. 0 QUE ACHA DA ALTERACAO DO HORARIO
DE ENTRADA NO TRABALHO,
ios. 5
A Boa solugdo
10 Solugio muitoboa___ X
péssima
Outras Opinides

P.10. QUAL A FREQUENCIA DE UTILZACAD DO
TRANSPORTE COLECTIVO?

Frequef;lcmenre.....)g.,.z
“{Pelo menos 3 vezes por semana)
AS VELES....corererrrrirrinn3
{Menos de 2 vezes por més)




